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Uppbyggandet av Sveriges nya riksnat i

héjd

Jean-Marie Becker

Sedan 1979 har arbetena med uppbyggandet av ett nytt svenskt riksndt i hofd pabor-

Jjais.

I foljande artikel skall jag belysa bakgrunden till detta besiut genom att beskriva
svagheterna fran de befintliga riksndten i hojd samt vitka digdrder som behévs for att
tillgodose dess anvindares behov. Ddrefter foljer en beskrivning over hur det nya riks-
ndtet i hojd skall vara, pa vilker sdtt arbetena skall uiforas samt dagens lige i detta pro-
Jjek1. Slutligen ges ndgra kommentarer dver vunna erfarenheter.

Bakgrund

Statsmakterna kraver i Matningskungorel-
sen (SFS 1974:339) att all lokal matnings-
verksamhet skall grundas pa anslutning till
riksniten och LMV har tilldelats uppgitien
att utova tillsyn over dessa. Riksndten ar i
torsta hand avsedda att utgéra en bas for
anknytning av lokala nat inom kommuner-
na. De grundliggande riksniten skall dartor
ha en sadan tathet, noggrannhet och aktu-
alitet att anslutningen blir meningsfull och
anslutningskostnaderna rimliga. {1, §, 6, 22,
23].

Den nu pagaende riksavvagningen (RA)
foregicks av en utredning {23] som redovisa-
des i LMVs anslagsframstallning 1978.

[ LMVs forslag till verksamhet under
aren 1985—1994, kallad "Kartpolitik 85",
behandlas den framtida geodetiska verk-
samheten.

Har framgar en klar omprioritering inom
der geodetiska verksamheten. Tyngdpunk-
ten tor denna ldggs pa riksnatet i hojd samt
pa ett datoriserat geodetiskt punktarkiv.
(22

[ foljande avsnitt skall jag narmare belysa
svagheterna § Sveriges riksndt | hojd samt
dess fornvelse genom den nu pagaende nva
riksavvigningen (RA).

Lantmdteriverket mdter under sommaren
hur mycket Sverige vixer pd hojden.
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Utvirdering av de befintliga
héjdnédten

I rapporten **Precisions- och huvudlinjend-
tens fornyelse’” (1976-12-06) (23] redovisade
den vid LMYV upprittade specialstudiegrup-
pen det davarande liget, dvs brister i for-
hallande till radande behov och krav fran
dess olika anvéndare.

I korthet kan dessa brister sammanfattas
enligt foljande:

— 30 % av fixpunkterna dr borta eller for-
storda

— 30 % av Aaterstdende fixar dr av sadan
kvalitet att de ej uppfyller de krav (mar-
keringstyp, stabilitet mm) som en mo-
dern hojdfixpunkt bor ha

— en stor del av de atestaende fixarna ar
olampligt placerade (langs jdrnvdgar,
langt ifran samhillen) och svaratkomli-
ga for en teknisk och ekonomisk ratio-
nell vidare anvindning

— i vissa omraden 4r avsaknaden av an-
vindbara hdjdpunkter s& gott som total

— kvalitén pa den 2:a precisionsavvig-
ningen ar i sin helhet ¢j tillfredsstallande
(for lag noggrannhet, for stora slingor,
svaratkomliga fixpunkter) och otillrack-
lig som fundament f6r uppbyggnaden av
de 6vriga fortatningsndten: huvudlinje-
och detaljlinjendten

— svagheterna i detta ¢verordnade nét har
p4 ert negativt sdtt paverkat de ovriga
riksndten, vilket i sin tur (inberdknat de-
ras egna brister) har visat sig otillfreds-
stillande for vara anvandares behov och
krav.

1 manga fall har dessa brister i rikets
hojdnat forsvarat och tom omojliggjort for
kommunerna att efterleva de riktlinjer och
anvisningar som anges i matningskungdrel-
sen (MK, SFS 1974:339 och TFA 1976:1).
Anslutningen till Rikets Hojdsystem 1970
(RH 70) har ej kunnat genomforas sdsom
foreskrivet. (23]

En jimtorelse med andra landers (bade

inom och utom Norden) hojdnat pekade pa
samma svagheter. Standarden av Sveriges
riksnit i hojd var undermalig. {1, 4, 5, 6, 10,
17, 20, 23]

Pa grund av redovisade svagheter och
brister i befintliga hojdnit, undersokte stu-
diegruppen vid LMV vilka atgdrder som vo-
re lampliga for att astadkomma ett modernt
hojdnat.

Det nya riksnétet i hojd

Lat oss klargéra vad som menas med ett
modernt hdjdnit och sedan presentera den
16sning som valts for dess uppbyggnad.

Krav pa ett modernt héjdnat

Det faktum att hojdnaten anvands av olika
instanser — kommunala, regionala, natio-
nella och internationella m m — med manga
och varierande syften, tex kartframstéll-
ning, tekniska matningar och forskningsar-
beten, medfor skilda krav pa hojdnatens ut-
formning, punkutithet, matningarnas nog-
grannhet, punkternas markering mm.

Da det giller uppbyggnaden av ett natio-
nellt riksnit dr det vasentligt: [1—7, 10, 14,
22-24) )

e att médtningarna av det grundlaggande né-
tet genomfors enhetligt och systematiskt

e att detta nit 4r tillrdckligt finmaskigt och
dven i ovrigt har en geometriskt lamplig
form

e art ingaende. punktmarkeringar har tll-
racklig bestandighet

o art mitningarna utférs med erforderlig

noggrannhet

att det grundlidggande natet ger tillfreds-

stallande mojligheter for anslutning av re-

gionala och lokala hojdmatningar

e art ovannimnda mal uppnas pa det ur
teknisk och ekonomisk synpunkt mest ra-
tionella sattet.

Forarbeten for att hitta en tamplig l6sning

Lat mig har ge en kortfattad overblick over
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utvecklingsarbetena inom avvigningen forst
rent allmint och sedan i Sverige i samband
med forarbeten for det nya riksnatet i hojd.

Utvecklingen inom avvidgningsomradet
har paverkats och paskyndats av foljande
faktorer: produktionsékning, kostnads-
minskning, kvalitetsokning samt forbatt-
ring av arbetsférhallandena. For att uppna
dessa mal har utvecklingsarbeten skett dels
pa instrumentsidan och dels inom arbets-
metodiken.

1950 togs ett viktigt steg framat pd instru-
mentsidan i och med tillkomsten av sjilv-
horisonterande instrument, (bla Ni2 Zeiss-
Oberkochem) som medgav en produktions-
Skning av upp till 30 %. Samtidigt har man
pa metodiksidan utfort langtgaende forsok
med bland annat: cyklar, mopeder, motor-
cyklar och bilar. {4, 5, 10]

“Motoriseringen’’ av avviagningsarbeten
har skett i olika etapper. Under en ldngre
tidsperiod (1952—1970) anvandes bilarna
endast som transportmedel for personal och

Fig 1. Avvagning till fots vid Sveriges 2:a riksavvdgning.

utrustningen. Man limnade bilarna vid var-
je uppstillningsplats och alla matningar ut-
fordes pa konventionellt sdtt. Tekniken ut-
vecklades i snabb takt. Overgangen fran
denna ’halvmotoriserade avvigningstek-
nik’’ till den nuvarande '’helmotoriserade’’
fick sitt genombrott 1971, i samband med
att Zeiss Jena (DDR) introducerade sitt spe-
cialkonstruerade precisionsavvagningsin-
strument Ni002. Antligen kunde alla arbets-
moment utforas direkt fran bilarna med un-
dantag for anslutningar till fixpunkterna.
Detta sjalvhorisonterande precisionsin-
strument var revolutionerande och dr an sa

- linge det enda valfunktionerande instru-

mentet for den sk helmotoriserade a'-
viagningen. Wilds ombyggda N3, 1982.83,
ir enligt [13] underldgsen i prestanda.
Forberedelsearbeten i Sverige kom igang i
borjan av 1970-talet. 1973 presenterade jag
denna teknik i [2] samt dess tdnkbara an-
vandningsmojligheter i Sverige. 1974 beslu-
tade davarande RAK att denna teknik skulle
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provas under “‘svenska forhallanden”. En
speciell studiegrupp bildades for att under-
soka alla tekniska problem knutna till {or-
nyelsen av Sveriges riksnat i hojd. Olika for-
sok, specialtester och studier utfordes dels i
Sverige, dels i utlandet, delvis i samarbete
med andra linder — sdrskilt de nordiska
(1978-—1979). Syftet med dessa arbeten var
att studera dels de befintliga hojdniten och
avvigningstekniken, dels att fa bdttre kdn-
nedom om alla faktorer som paverkar resul-
taten, samt att bestimma pa vilket sdtt och
med vilken teknik man pa lampligaste satt
kunde utfora den nya riksavvdgningen
(RA). En utvardering av alla kdnda resultat
med dessa olika tekniker, bade i Sverige
[2—6, 14, 16, 20] och utomlands: Danmark
{1], Holland [19], Frankrike [9], USA {12,
18]), England [13], Osttyskland {7, 10, 21],
Finland {17]) mm pekar entydigt pa att den
sk helmotoriserade avvidgningstekniken ar
den fordelaktigaste for genomforandet och

Fig 2. Holland (1978). Observera att instrumenter har en centraluppstillning i bilen.

uppbyggandet av ett modernt hojdnat av
hog klass.

D4 denna teknik dr vil beskriven (kon-
struktion, arbetssdtt, utrustning mm) i en
mangd publikationer [2—7, 10, 12, 13, 18,
19, 21, 23] och bekant for flertalet av ldsar-
na, vill jag foljaktligen hadr endast upprepa
nagra av dess fordelar:

— produktionsokning av minst 50 % (se fi-
gur 3a)

— kostnadsbesparing av minst 30 %

— nyttjandegraden under filtsdsongen ca
40 % storre (se figur 3a och 3b)

— bittre noggrannhet allmant och sdrskilt
under simre matforhallanden

— lattare arbetsforhallanden

— stérre mojligheter for registrering av
faltdata

— mm.

Den viktigaste begransningen for denna
teknik ar framkomligheten for bilarna ldngs
vigarna.
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Betrdffande fragan hur de nya riksnéten i
hojd skulle uppbyggas hade studiegruppen
vid LMV analyserat fler alternativ. I sin
rapport {23] presenterades de tva alternati-
ven [ och Il mellan vilka det slutliga valet
skedde. Alternativ I dir samtliga linjer in-
gdende | det nya natet skulle méitas med
samma noggrannhet dvs med en kassations-
grins av max =2VL mm/km. Alternativ I1I
dar det nya riksndtet skulle indelas i tva nya
nit, namligen ett precisionslihjenat dédr en
kassationsgrians av max 1vL mm/km skuile
tolereras, samt ett huvudlinjendt dér kassa-
tionsgrénsen var 2vL mm/km och som skul-
le mitas parallellt. I sitt forslag fran 1976-
12-06 rekommenderade gruppen a/ft I11.

Att man i praktiken senare fastnade for
alt I beror pa flera viktiga faktorer: dels ha-
de senare undersokningar [1, 4, §, 6, 14, 16,
18] visat att kassationsgriansen 2vL var mer
an tillracklig i samband med den motorise-
rade avvigningstekniken for att A&stad-
komma hogsta nogrannhet, dels att nitet
skulle bli mera homogent, samt att arbetena
skulle kosta betydligt mindre och genom-
féras under en kortare tidsperiod.

Foreslagna atgirder for uppbyggnaden av

det nya riksnétet i hojd

Foljande punkter ligger till grund for ge-

nomforandet av den Nya Riksavvigningen

(RA). .

o Nitet skall utformas pa sadant sartt att al-

la polygoner far en enhetlig omkrets over

hela landet (mellan 80 och 120 km, se fi-

gur 5).

Nitet skall sa langt som mojligt vara hel-

tickande dvs inkludera alla delar av Sveri-

ge, vilket tidigare precisionslinjer ej gjor-

de.

Alla linjer skall ldggas langs landsvagar

(aldre linjer flyttas fran jarnvagar till nér-

liggande landsvagar), vilket gor punkter-

na lattatkomliga (se figur 4).

¢ Vid planeringen av linjestrackning beak-
tas sa langt som mojligt de lokala behoven

Fig 3 a) Avvdgningsmdjligheter under drsti-
derna med olika avvigningstekniker for pre-
cisionsavvdgning. ’
MA = motoriserad avvdgning

CA = cykel avvigning

FA = fot avvdgning

Fig 3 b) Arbetsmdéjligheter under en dag for
precisionsavvdgning i Skandinavien.

och onskemalen. P& begiran och mot er-
sdttning kan tdtheten Okas dels genom
punktfortatning och dels genom néatupp-
byggnad.

Punkttdtheten skall okas vdsentligt sa att
medelavstandet mellan tva efterfoljande
fixpunkter ar ca 1 km.

Storsta omsorg, tid och moda skall dgnas
at valet av placeringen av fixpunkterna
(dessa utgor ju fundamentet av hdjdnaten
och skall garantera dess bestdndighet en
lang tid framat). I forsta hand skall dessa
placeras i fast berg.

Hojdfixar i berg och sten etc skulle upp-
fylla toljande kravspecifikation: [23, 24]

— fixdonet, i regel en dubb, skall vara
sakert fast i underlaget

313
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Fig 4. Den nya avvdgningen skall ersdtta
dels det dldre precisionsndtet dels ge ett nytt
utdkat huvudlinjendt. Dubbelcirklarna an-
ger de dldre fixpunkterna utefter jarnvagen.
Den nya motoriserade avvdgningen sker
ldngs vdgarna, varvid enkelcirklarna anger
de nya fixpunkternas lagen.

— dubben skall vara av ett hallbart mate-
rial som ej kan deformeras eller ar utsatt
for korrosion, helst syrafast rostfritt stal

— markeringen skall vara sa utformad med
en vildefinierad och entydig hdgsta
punkt att en avvigningsstang med plan
undersida ldtt kan stillas vertikalt pa
den

— markeringen skall sitta i ett stabilt un-
derlag, helst sprickfritt berg pa betryg-
gande avstand fran sprdangda delar, tex
skdrningar vid vagbyggen

— om markeringen maste sdttas i en sten

skall denna uppfylla vissa krav pa jord-
fasthet, storlek, placering i terriangen etc

— markeringen skall vara sa placerad att

risken for forstorelse ar liten

— markeringen skall forses med en identifi-

eringskrage (bricka) och beskrivas pa sa
satt att forvaxling undviks

— markeringen skall placeras pa rimligt av-

stind fran vdgen sd att den utan storre
oldgenheter kan nas vid avvégning.en
och pa sadant satt att den dr lamplig for
vidare anvidndning men dnda pa ett sa-
dant avstand att den inte forstors tex vid
vigarbete

— om avstandet mellan bergfixar blir for

stort maste siarskilda atgarder vidtas (ex-
empelvis fortdtning med jordmarke-
ringar)

Aldre markeringar, som ej uppfyller kra-
ven, skall ersdttas (dubbleras) med nya. [
detta fall kommer de dldre underkinda’
markeringarna att inmatas (anslutas) till
de nya. Pd punktbeskrivningen 6ver den
nya RA-punkten skall sambandet till den
dldre redovisas i plan och hojd.

For punktnumreringen skall endast ett
enda enhetligt system anvandas, enligt sy-
stemet som anvinds fér Riksndtet i plan.
Punktnumret anger pa vilket EK-blad fix-
punkten befinner sig.

Alla fixpunkternas lage i plan kommer att
anges med koordinater. Detta gors dels
for korrektionsberdkningar och dels for
kartframstdllningsdndamal (kartor for
hojdpunkter, topografiska kartor mm).
Alla resultat skall lagras i ett databaserat
hoéjdregister. Uppbyggnaden av detta re-
gister ingar i ett stoérre projekt namligen
uppbyggnaden av en geodetisk databank.
Punktbeskrivningar samt koordinatvir-
den for samtliga tre riksnat (plan, héjd
och tyngdkraft) skall foras over till denna
databank. [22}
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Fig 5. Principskiss over uppbyggnaden av Sveriges riksndt.

Nitet skall ha en enhetlig noggrannhet:
medelfelet skall vara bittre an =1 mm/
km (vilket motsvarar den internationella
standarden for precisionsavvdgning). (1,
7, 23]

For att astadkomma denna noggrannhet
skall alla matningarna utforas som dub-
belavvigning med precisionsavvignings-
instrument och invarstanger. Den hogsta
tillatna  differensen mellan tvd  av-
vagningar (en gang i vadera riktningen) av
samma fixhall (tva narliggande fixar) far
ej 6verstiga 2vL mm (L i km) (enligt alter-
nativ [ i [23]).

Avvigningsstingerna  skall  Kkalibreras
kontinuerligt, minst 2 ganger per faltsa-
song: dvs fore och efter filtarbeten. [t
Avvigningsinstrumenten skall regelbun-
det kontrolleras (minst 2 ganger i mana-
den) samt vid behov justeras. (4]
Maitningarna skall utforas under kortast
mojliga tidsperiod med hdnsyn tagen till
de tekniska och ekonomiska forutsatt-
ningarna. [23]

Vid mitningarnas utférande skall fakto-
rer (kinda och tdankbara) som kan péver-
ka resultaten registreras och beaktas (tex
meteorologiska forhallanden, temperatur
av invarbandet, vigbeskaffenhet mm).
Alla insamlade filtdata skall sparas for
berdknings-, utvdrderings- och forsk-
ningsandamal.

Resultaten (hojdvirden for fixpunkterna)
skall ges i ett enhetligt rikssystem: Hojd-
system 1970 (RH 70).

Bibehallandet av RH 70 grundas pa fol-
jande tva huvudsakliga skal:

— art byta det nyligen inférda Hojdsyste-

met (RH 70) skulle skapa en rad praktis-
ka problem av bade teknisk och ekono-
misk natur for de kommuner som nyli-
gen har overgatt och anslutit sig till detta
hojdsystem

— ett nytt hojdsystems framtagning dr i

princip, av tekniska skal, endast maijligt
efter det att hela landet dr nymatt. Ur
anvindarnas synpunkt skulle det droja
alldeles for lang tid innan detta system
kunde utnyttjas
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e For att sa snabbt som mojligt kunna till-
motesgad anvindarnas pressande behov av
hojder skall dessa framrdknas etappvis i
ndra anslutning till att mawningarra fort-
skrider dver landet. Hir bor dock pamin-
nas om att bevarande av RH 70 kan med-
féra vissa problem och forsamringar pa
grund av de brister som behéftar den 2:a
precisionsavvigningen (se sid 310). Dessa
berdkningar och hojder dar dock fullt till-
riackliga for tekniskt bruk.

En slutlig utjamning (riksomfattande) av
hela nitet skall géras nir matningarna
tacker hela Sverige, dvs forhoppningsvis
omkring 1998—2000. Denna ar i forsta
hand avsedd for mera vetenskapliga dnda-
mal.

Underhall och ajourhallning av det nya
riksnétet i hojd bor ske kontinuerligt med
vissa tidsintervall.

Hela projektet skall utféras pa ett tek-
niskt enhetligt satt med den motoriserade
avvdgningstekniken, som &dr den mest ra-
tioneila (tekniskt och ekonomiskt) for ge-
nomfdrandet av detta mycket omfattande
projekt.

[6—7, 10, 12, 13, 18—19]

Praktiska genomfdrandet av
projektet
Tidsnian
Beslut om genomférandet av arbetet togs
1979. Ursprungligen planerades att hela
projektet (ca 45000 km dubbelavvigning)
skulle vara avklarat under en 10-arsperiod.
[23] Pa grund av successiva minskningar av
anslagsmedlen samt omprioriteringar inom
program 3, giller enligt KP 85 [22] en 17-
arig tidsplan. Matningarna beraknas ske
Gver denna period, med en genomsnittlig
arsproduktion av ca 2800 km. Hela projek-
tet beraknas vara avsiutat omkring ar 2000.
Ordningsfoljden arsvis framgar av bifo-
gad tidsplan fér matningarnas utférande (se
figur 6).
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Fig 6. Tidplan for avvdgningen. I de tonade
omrddena dr mdtningarna avslutade. (KP
85).
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Uppliggning av arbetsmomenten

Uppbyggandet av nitet samt framtagning
av hojder kommer att ske etappvis. Den
kronologiska ordningen i genomforandet av
de olika tekniska arbetsmomenten sker en-
ligt foljande:
Fas I: Planering och utformning av
(1:a aret)  nidt- och linjestrackning vid
LMV, — Samordning och an-
passning av natet till lokala be-
hov i samarbete med OLM-
FBM-kommunerna samt Ovri-
ga anvindare. — Forberedel-
ser for markeringsarbeten.
Markeringsarbeten genom-
fors. | detta sammanhang ut-
fors ocksa sma detaljjuste-
ringar lokalt. Upprattande av
fixpunktsbeskrivningar ~ samt
punktkartor. Forberedelser for
matningsarbeten.

Maitningsarbeten for riksnétet

samt lokala bestdllningsarbe-

ten pa uppdragsbasis genom-
fors. Faltdata bearbetas och
sammanstills for berakning.

— Hir ingar ocksa behovliga

tyngdkraftsmatningar och be-

rakningar.

— Beriaknings- och
ningsarbeten.

— Utvidrdering av resultaten.
Eventuella  ommaétningar
genomfors.

— Lagring av de definitiva re-
sultaten i hojddatabasen
(geodetiska databanken).

— Hojdviarden i RH 70 till-
gingliga for anvdndarna.

— Ajourhallning. — Under-
hall.

Denna ordningsfoljd mellan de olika fa-
serna upprepas varje ar i den takt som arbe-
tena framskrider enligt angiven tidsplan (se
figur 6).

Fas 2:
(2:a aret)

Fas 3:
(3:e aret)

Fas 4: utjim-

(4:e aret)

Fas 5:

Fas 6:

Tekniska utforandet

Alla arbeten utférs med och under ledning
av personal fran geodetiska enheten (PG),
LMVs produktionsavdelning. Hojdsektio-
nen PGH vid PG ansvarar for det tekniska
genomforandet med hjalp av den geodetiska
utvecklingsenheten (KG), LMVs kartavdel-
ning, i sarskilda fragor (tex berikning —
utvirdering).

Under filtsisongen (5—6 manader) ut-
férs faserna 2 och 3. .

For fas 2 (markeringsarbeten) behévs tre
markeringslag bestaende vart och ett av en
ingenjor och ett matningsbitrade, vilka leds
av en ansvarig arbetsledare, sammanlagt sju
personer. .

For fas 3 (avvagningsarbeten) behdvs sex
motoriserade avvigningslag (=6 MA), be-
staende vart och ett av en mitningsingenjor,
en mdtningstekniker samt tvd matningsbi-
triden; allt under ledning av en ansvarig ar-
betsledare; sammanlagt ca 25 personer.

For utférandet av faserna 2 och 3 behovs
sammanlagt ca 32 personer, varav ca half-
ten ar fast anstillda vid LMV, ¢vriga inla-
nad eller siasongsanstilld personal.

Faserna 1, 4 och 5 utfors under vinter-
halvaret av den fast anstillda personalen
som deltar i faserna 2 och 3 med hjilp av
PGs dvriga personal.

Nulaget

Arbetena som pabdrjades i liten skala 1979
(tre motoriserade avvagningslag utfordes
under 1983 ars filtsisong med full styrka
=6 MA-lag).

Det tekniska utfdrandet har under dessa
ar successivt forfinats och har uppnatt sitt
optimala ldge. Inforandet av datastackarna
(Micronic 445) fér inregistreringen av alla
faltdata, samt 6vergangen till 3,5-meters in-
varstinger (i stillet fér 3-meters) medforde
viktiga rationaliseringseffekter — en pro-
duktionsokning med ca 15 % pa faltet och
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Ett svenskt motoriserat avvagningslag (1983).

Fig 7. Hela MA-laget uppstallt for mdtning.
I Instrumentbil, 2 Sitangbilar, 4 Operatorer.

en visentlig forbédttring av inomhusarbete-
na. (Se fig 3a) Den slutliga datoriseringen
av hela kedjan i den geodetiska arbets-
processen fran faltdata till arkiverad fardig
produkt 4r i sin slutfas.

De farhagor, som uppstod i samband
med upptackten (1981) att alla sjdlvhorison-
terande avvigningsinstrument skulle vara
systematiskt paverkade av jordmagnetism,
har upphidvts (15]. Alla vara instrument ge-
nomgick en magnetisk undersokning i
Wingst (Erdmagnetisches Observatorium),
V Tyskland véaren 1983. Lyckligtvis kunde
vi konstatera att vdra instrument (10 st
Ni002) endast var behiftade med ett bety-
delselost systematiskt fel (<0,1 mm/km). |
framtiden kommer alla vara instrument att
kontrolleras regelbundet betraffande detta
fel.

Den nya automatiska stangkomperatorn

Fig 8. Inregistrering av fédltdaia | data-
stacken, pappersskrivaren.

med laserinterferometer som 4r i funktion
sedan 1981, har medfért en viasentlig ratio-
nalisering.  Stangkomparatorn  fungerar
mycket tillfredsstallande [11].

Hittills dr storsta delen av sodra Sverige
avvigd (se figur 6). Markerihgsarbetena har
foljt planerna trots vissa svarigheter i sam-
band med omflyttning av de aldre preci-
sionslinjerna fran jarnvag till landsvagar.

Visst missforstand har uppstatt pa anvan-
darsidan i samband med att nva RA-fixar
dubblerar ildre befintliga “’diskvalificera-
de’’ fixar (antingen fran de dldre riksnaten
eller fran de kommunala ndten). Detta miss-
forstand har i allmanhet berott pa brist pa
information om de stringa kravspecifika-
tioner som stills pda markeringar ingaende i
det nva riksndtet i hojd (se sid 313).

Nar det giller berakningssidan ar bilden
ej sa positiv. Ingen berakning ar slutligen
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genomford. Pa grund av ovédntade och ofor-
utsebara tekniska komplikationer (i sam-
band med inférandet av datastackarna,
samt vid anslutningen till RH 70) har vissa
tidsforskjutningar och forseningar upp-
statt.

Slutsats

En utvirdering av vunna erfarenheter under
dessa forsta ar kan sammanfattas pa fol-
jande satt.

Filtarbetena har dver forvintan foljt pla-
nerna enligt tidsschema. Produktionsresul-
taten dr mycket goda bade kvantitativt och
kvalitativt sett. Den motoriserade av-
vigningstekniken har visat sig val lampad
och overtriaffar de forviantningar man hade
(se fig 3a).

Arbetet med uppbyggnaden av en geode-
tisk databank har pabdrjats med inldggning
av de tidigare manuellt forda fixpunkts-
beskrivningarna.

Okade resurser har tillférts berakningssi-
dan for att aterhamea tidsforiusten. De fors-
ta definitiva hojderna beriknas vara klara
for leverans varen 1984, En tidsplan for des-
sa arbeten 4r under bearbetning.

Hir bor dock noteras att ett sd omfattan-
de projekt som den nya riksavvigningen all-
tid innebdr att ovdntade problem kan upp-
sta. Det behovs alltid nagra ink6rningsar in-
nan de initiala defekterna 4r upptdckta och
eliminerade.

Slutligen nagra ord om uppdragssidan.
Det 4r foérvdnansvdrt att s& fa kommuner
och andra intressenter har upptédckt och an-
viander sig av den unika chansen som riks-
avviagningen erbjuder dem att till fordelak-
tiga priser fa utfort en hogklassig uppbygg-
nad av sina lokala nét.

Det 4r min forhoppning att man, liksom i
samband med rikstrianguleringsarbetena,
tar tillfallet i akt att i samarbete med LMV
modernisera de lokala niten sé att dven des-

sa blir andamalsenliga. (]
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