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Ordlista

Arealoberoende belopp | En del av den trafik som alstras av frimst storre
jordbruksforetag har antagits vara 1 stort sett
oberoende av dkerarealen. Detta kallades i
tidigare PM for konstantbelopp.

Interna Férderna mellan jordbrukets brukningscentrum

jordbrukstransporter och dkeromradena.

Foretagsutfart Foretagsutfart avser transporter mellan
brukningscentrum och allmén vég eller annan
enskild vig.

Jamkning Nér man jamkar ett andelstal kan detta innebéra
en dndring antingen uppat eller nerat.

Konstantbelopp Se arealoberoende belopp.

Persontransportarbete Den del av transportarbetet som avser
persontransporter.

Reducering Nar man reducerar ett andelstal innebar det
alltid en sénkning.

Tekniskt impediment Mark dar skogsbruksétgérder ér sd svéra att
genomfora med tillgdngliga metoder att det inte
ar Ionsamt.

Transportarbete Transportarbete ar ett matt som anvénds inom

transport- och infrastrukturstatistik och
forskning for att beteckna den forflyttning av
passagerare eller gods en transporttjénst utfor.
Transportarbetet kan métas i tonkilometer.
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LANTMATERIET

l. Inledning och grundlaggande principer

.1 Inledning

Redan pd 1960-talet gav Lantméteristyrelsen 1 promemorior 1963-06-27 och
1965-10-05 vissa rekommendationer om berdkning av andelstal vid
forrattning enligt lagen om enskilda viagar (1939:608) (EVL) avseende
skogsvigar respektive viigar for utfart och kombinerad trafik. Ar 1975 gav
Statens lantmaéteriverk, Fastighetsavdelningen, Fastighetsbildningsenheten ut
en ny promemoria som béttre speglade den da relativt nya anldggningslagen
(1973:1149) (AL) nedan kallad 1975 ars PM.! Promemorian tog principiella
utgdngspunkter i 1965 ars PM och utvecklade berdkningsmetoderna samt tog
hinsyn till de férdndrade transportformerna. 1975 ars PM slog ocksa fast den
an idag géllande principen att “arbetsinsatsen bor vid berdkning av andelstal
std i rimlig proportion till de belopp som skall fordelas”.?

Ar 1995 publicerade Lantmiiteriverket en uppdatering och vidareutveckling
av 1975 &rs PM.? Rapporten innehdll nya virden for samma trafikslag som
tidigare samt ny vigledning for att bestimma trafikméngder for ytterligare
nagra fastighetstyper, nedan kallad 1995 &rs PM. De senaste rekommenda-
tionerna &r fran 2010, nedan kallad 2010 &rs PM.* Promemorian fran 2010
togs fram inom sektionen for fastighetsritt vid division fastighetsbildning,
med Leif Norell som huvudansvarig. I arbetet deltog Svante Dolff, som
framfor allt undersokte transporttal for permanentbostéder.

Idag kan Lantmiteriet konstatera att tonkilometermetoden har fungerat vél.
Det finns fa 6verklaganden och @nnu farre mal som inneburit att lantmaéteri-
myndigheterna fatt metoden ifrdgasatt ndr metoden har anvénts. Metoden &r
etablerad och accepterad av mark- och miljoédomstolarna.

Lantmateriet uppfattar att metoden har hog rattssékerhet och att acceptansen
for metoden dr hog bland savidl kunder/sakdgare som lantméaterimyndig-
heterna. Lantmadteriet vill genom en uppdaterad PM sékerstélla att vunna
erfarenheter leder till minskade risker for olika bedomningar nationellt. Det
finns ocksa bade externa och interna faktorer som talar for att med jadmna
mellanrum uppdatera och vidareutveckla de schabloner som anvinds vid
tillimpningen av tonkilometermetoden.

Tonkilometermetoden har ocksd en mycket hog trovardighet hos alla de
tiotusentals samféllighetsforeningar i Sverige som skoter de enskilda vég-
ndten. Lantmiteriets forhoppning ar att sdvdl forrattningslantmétare som
samfillighetsforeningar kommer att ha nytta av de nya schablonerna sa att det
blir enkelt vid provningen i1 forrattningshandlaggningen och enkelt att
forvalta.

! Statens lantméteriverk. Berdkning av andelstal enligt tonkilometermetoden, Promemoria 1975-08-18, Dnr 309-8-75, (1975).
21975 ars PM, s. 1:1.

3 Lantmiteriverket. Norell Leif, Underlag for berdkning av andelstal enligt tonkilometermetoden, LMV-rapport 1995:11, (1995).
4 Lantmiiteriet. Underlag for tillimpning av tonkilometermetoden, Rekommendationer 2010-08-18, Dnr 401/2010-2025, (2010).
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.2 Grunderna for denna promemoria

Samhéllet utvecklas hela tiden. Epoker som har ldmnats &r det agrara och
industriella samhéllet. Idag dr det svenska samhillet till stora delar 1 ett
tjdnstesamhélle, dven om de areella ndringarna fortfarande har en viktig
funktion 1 vart samhélle. Det anvinds nu fler och andra processer for var
livsforing. Detta har gjort att det forekommer fler fastighetstyper och
anldggningar 4n 1 tidigare PM.

Sedan schablonerna uppdaterades 2010 har 1 princip alla fordonstyper blivit
tyngre. Det dr vanligare att personbilarna &r storre och tyngre én tidigare,
bland annat till foljd av dieselmotorernas utveckling och det 6kade antalet
elbilar i den svenska fordonsflottan. Samhéllsutvecklingen har ocksa lett till
andrade trafikmonster bade for privatpersoner och foretag. Bland annat delas
post ut betydligt mer sdllan medan olika varuleveranser har okat stort pa
manga héll 1 landet. Metoden och dess schabloner bor avspegla det
transportarbete som finns i samhéllet idag for att uppratthalla trovardigheten.

Denna PM har som mal att dels vdva in de &n idag géllande grunderna for
metoden fran 1975 ars PM sé att samlasning inte langre krévs, dels bibehélla
foljsamhet till tidigare stdllningstaganden och med forsiktighet vidare-
utveckla schablonerna inom de omraden dér det dr pakallat med hénsyn till
samhéllsutvecklingen. 1975 &rs PM behdver ldsaren ga tillbaka till om man
ndrmare vill granska sjidlva berdkningarna, men det ska som utgéngspunkt
inte behdvas 1 samband med forrattningshandlaggning.

Denna PM handlar om att fa fram praktiska schabloner snarare an att i detalj
gora statistiska berdkningar. Flera examensarbeten sedan den senaste
revideringen har utrett specialsituationer vilket har arbetats in 2025 ars PM.
Aven nya rittsfall har studerats. Statistiska uppgifter har samlats in och
jamforelseberdkningar och beddmningar har genomforts. Genom att hélla
schablonerna moderna och uppdaterade minskar riskerna for olika bedom-
ningar nationellt och metodens starka trovardighet fortsétter att besta.

Under arbetet med framtagandet av denna promemoria har en prelimindr
version av skriften skickats ut for synpunkter till ett antal forréttnings-
lantmitare pa Lantmaiteriet, de kommunala lantmiterimyndigheterna samt
bland annat Riksforbundet Enskilda Viagar, Trafikverket, Lantbrukarnas
Riksforbund, Skogsindustrin, Samfélligheterna, Jordbruksverket och Lunds
Tekniska Hogskola.

Lantmateriets arbete har letts av Svante Dolff och arbetsgruppen har bestatt
av Suzanne Eliasson, Joel Andersson, Simon Ingelman-Sundberg och Sara
Veidemann. Vissa delar av denna promemoria dr tagna fran de éldre
promemoriorna. Arbetsgruppen for denna promemoria gor darfor inte
ansprdk pa att ha forfattat dessa delar av texterna men har sett det som
nddvindigt att savél inarbeta de dldre skrifterna samt i viss mén bearbeta
dessa.
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[.3  Lasanvisning

Promemorian kan anvindas och ldsas pa olika sitt. I vissa fall dr de renodlade
rekommendationerna i kapitel 2 tillricklig ldsning vid anvindning av
schablonerna.

Rekommendationerna 1 avsnitten ar det kortfattade resultatet.

Anvisningarna ir ett stod vid tillimpningen av rekommendationerna i de fall
fler aspekter behover hanteras.

Analyserna kan vara anvdndbara for forstdelsen av schablonerna. De kan ge
ett stod for att kunna forklara for sakdgarna for varfor schablonerna &r som de
ar.

For den intresserade ldsaren har ocksd den historiska utvecklingen av
schablonerna och relevanta réttsfall tagits med.

Promemorian bestar av foljande delar.

e Kapitel 1 innehéller inledning och grundldggande juridiska principer.

e [Kapitel 2 innehaller en sammanfattande kortversion av schablonerna.

e Kapitel 3 innehéller de faktiska rekommendationerna, motiverade var for
sig med anvisningar om tillimpningen och forutséttningar som kan tankas
paverka schablonen. Varje avsnitt innehéller ocksa analyser och slutsatser
for varje trafikslag vid den nu aktuella uppdateringen, grunder for
justeringar och uppdateringsbehov. Hér vdvs ocksa slutsatser in fran
eventuella rattsfall och examensarbeten.

e Kapitel 4 innehéller korta referat av rittsfall som har paverkat och alltjimt
paverkar anviandningen och utvecklingen av schabloner.

e Kapitel 5 innehéller avsnitt med metodbeskrivning for utvecklingen av
berdkningen av olika trafikméngder och schabloner.

e Kapitel 6 innehéller omradesindelningar och olika berdkningsstdd.
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.4 Grundlaggande principer

1.4.1 TONKILOMETERMETODENS BAKGRUND

Tanken bakom framtagandet av schablonerna var att tonkilometermetoden
skulle vara enkel att anvdnda bdde i1 forrattningsverksamheten och for de
enskilda 1 den efterféljande forvaltningen. I en forstudie om &versyn av
tonkilometermetoden infor 1995 ar PM (1994 4rs forstudie)® konstateras att
trots brister som okritisk anvdndning av schabloner kan ge ar det fa
forrattningar som 6verklagas vad det géller tillampningen av schablonerna.

I samband med 1995 ars PM kom behovet av metodstdd upp for olika typer
av specialfastigheter. I denna PM kallas dessa fastigheter i stéllet for ovriga
slag av fastigheter och anldggningar. Specialfastigheter &r inte ett begrepp
som anvinds utanfor detta sammanhang och det &r frdga om fastigheter och
anldggningar av mycket skilda slag. I strikt mening betyder det sagda att
ovriga slag av fastigheter ska kunna stéllas i relation till en permanent- eller
fritidsbostad for att resultatet ska bli skiligt i en andelstalsberdkning.

1.42 TONKILOMETERMETODEN

Tonkilometermetoden dr ett vanligt sétt att berdkna fordelning av kostnader
for en enskild vdg som nyttjas av flera fastigheter. Vid nyttjandet av
tonkilometermetoden berdknas den vikt i ton som fastigheten bedoms belasta
viagen med under ett ar multiplicerat med den véglidngd i kilometer som
nyttjas for resor till och fran fastigheten.

Metoden med andelstal berdknas antingen genom att vikten bestims genom
schabloner for olika klassificerade fastigheter eller genom direkta berdkning-
ar av den trafik som respektive fastighet genererar. Ibland féorekommer ocksa
uppskattningar grundade pa den enskilda forréittningslantmaétarens erfarenhet
och den enskilda situationen som i varje forrdttning dr unik. Nér detta &r
genomfort berdknas respektive fastighets andel av det totala andelstalet
genom att den individuella fastighetens andelstal stélls i relation till summan
av de ingdende fastigheternas andelstal.

1.4.3 OM ANVANDNINGEN AV SCHABLONVARDEN

Anvindningen av schabloner vid tillimpningen av tonkilometermetoden
tjdnar framst tva syften. Det ena &r en forenkling i arbetet med att ta fram
andelstal vid en forrédttning. Det andra &r att det inte blir ett exakt tontal
jamfort med en berékning. Fragan dr varfor man trots att det inte blir exakt
anda ska anvinda sig av schabloner? Det finns flera skl till det vilket beskrivs
1 nésta avsnitt.

3 Lantmiteriverket. Norell Leif och Axlund Anders, Férstudie om éversyn av tonkilometermetoden, LMV-Rapport 1994:19, (1994).
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.5 Vad tonkilometermetoden syftar till

En végforriattning avser ofta fordelning av smd véghéllningskostnader 1
forhallande till antalet berorda fastigheter. Ofta finns det manga fastigheter
som d&r relativt enhetliga, sdsom exempelvis permanentbostéder, och da kan
och ska 1 normalfallet schablonvérden tillimpas. De schablonviarden som
tagits fram har ocksé vigts mot varandra s att de i normalfallet ska std i rimlig
proportion till varandra.

Tontalet ska sé langt det &r mdjligt faststillas enligt enkla och schabloniserade
grunder. Detta inte enbart for att pa ett kostnadseffektivt sdtt ta fram andelstal
vid fOrrattningar utan ocksd i syfte att forenkla administrationen och
forvaltningen for den framtida foreningen, exempelvis vid dndring av andels-
tal och anslutning av nya fastigheter.® Finns det schablonvirden for
fastigheter som upplevs sakliga av anvidndarna innebér detta att mycket
utredningstid kan sparas i forrdttningarna. Detta kommer i sin tur sakdgarna
till godo 1 form av lagre forrattningskostnader.

I kapitel 5 redogors for de olika bakomliggande grunderna for berékningarna
som har legat till grund for de senaste 50 arens schabloner for asittande av
tontal vid tillimpning av tonkilometermetoden. 1 de fall nya typer av
schabloner har tagits fram efter 1975 ars PM sé redogors det dven for dessa.

¢ Se ”Musk”, avsnitt 4.1.2 och “Stora Kovik”, avsnitt 4.1.3.
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.6 Den juridiska grunden for fordelning av andelstal’

Den juridiska grunden for fordelning av andelstal redogdrs for i detalj i en av
Lantmateriets juridiska handbocker, Handbok AL. Har foljer darfor enbart en
oversiktlig beskrivning.

115 § AL anges grunderna for fordelning av kostnader for en gemensamhets-
anldggnings utférande och drift. For utforandet ska en fastighets andelstal
bestimmas efter vad som dr skiligt med hinsyn framst till den nytta som
fastigheten har av anléggningen. Andelstal for anldggningens drift bestdms
efter vad som é&r skéligt med hénsyn framst till den omfattning i vilken
fastigheten berdknas anvénda anldggningen. Driftskostnader kan ocksa
fordelas genom att avgifter tas ut for den faktiska anvéndningen av
anldggningen enligt i forrttningen sdrskilt faststidllda grunder. Det under-
stryks 1 forarbetena att olika fordelningsnormer ska gélla i fraiga om kostnad-
erna for anldggandet 4 ena sidan och driften & andra sidan. Inget hindrar dock
att samma andelstal faststills och det torde ofta vara naturligt att det gors sa.®

Vid bestdmning av nyttan respektive den berdknade anvindningen bor i
princip endast sddan anvéndning av en anldggning beaktas som kan anses
allméngiltig for fastigheter av liknande slag. Faktorer som &dr hanforliga till
agaren/innehavaren och som kan bedomas vara av mera tillfdllig natur bor
inte tillatas paverka bestimningen av nytta respektive beriknad anvindning.’

For att uppna en skélig fordelning kan det ibland behdvas en viss jamkning
av andelstalen efter att nyttan har beddmts och anvindningen berdknats.

7 Avsnittet dr i stora delar taget fran 1975 ars PM s. 1:1-1:2.
8 Prop. 1973:160 s. 215.
% Aa.s. 215.
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|.7  Principer for bestamning av anvandandet av vagen'®

Driftkostnaderna ska enligt 15 § AL fordelas efter den omfattning som
fastigheterna berdknas anvdnda en vidg. Detta Overensstimmer med
principerna som géllde enligt EVL. Redan innan &r 1975 &rs PM anvéndes en
tonkilometermetod vid tillimpningen av EVL. Anvéndandet av vigen be-
staimdes till 6vervigande del med utgédngspunkt i faktorerna trafikméngd och
anvénd véglangd for varje fastighet. Tonkilometermetoden dr numera en vl
etablerad metod som innebér att den beréknade/uppskattade trafikméngden
uttryckt 1 ton per ar for varje fastighet multipliceras med fastighetens anvénda
véiglangd uttryckt i kilometer.

Metoden modifieras ibland for att uppnd en skilig kostnadsfordelning.
Exempel pa sddana modifikationer &dr reducering av anvénd véglingd om ett
anvindande av den verkliga viglingden kan ge ett oskéligt resultat.
Andelstalet for skog kan ockséd behdva reduceras, till exempel for att brukan-
det av skog endast far ske med viss begransning pa grund av naturreservat
eller naturvirdsomraden.!'! Andelstal kan ocksd behdva justeras upp om de
kortaste viglangderna leder till andelstal som inte ens tdcker de administrativa
kostnaderna som kan forvéntas i gemensamhetsanldggningen.

Nar det till exempel ér friga om fordelning av driftskostnader inom omraden
med samlad bostadsbebyggelse och ett vignit med flera utfartsriktningar,
torde en fordelning inom batnadsomradet utan hansyn till viglangdsfaktorn
kunna goras, 1 de enklaste fallen med samma andelstal for alla fastigheter. Det
kan ocksa ibland vara lampligt att dela in gemensamhetsanléggningen i olika
zoner. '? Det kan underlitta dsittandet av andelstal i mer titbebyggda omraden
och omrdden med olika transportmonster. Rent allmént har det vunnits
forstaelse for en tillimpning av enkla beridkningsmetoder. '

Vid kostnadsfordelning grundad pé trafikmingd och anvidnd végliangd kan
den senare faktorn i regel litt bestimmas. For trafikméngdsberdkningar krévs
ibland lédngtgdende antaganden om de olika fastigheternas trafikbehov,
sirskilt betrdffande vigar med kombinerad trafik. Till grund hérfor gors
lampligen en uppdelning pa olika trafikslag. For varje trafikslag kan tillimpas
standardtal for trafikméngder i1 olika situationer i fraga om fastigheternas
brukningssitt med mera och det dr detta som har lett fram till schabloner.

10 Avsnittet dr i stora delar taget fran 1975 ars PM s. 3:1.

I Se bland annat ”Alvik”, avsnitt 4.5.5.

12 S bland annat Svea HovR dom 2004-01-26, mal nr O 534-03 och ”Stora Kovik”, avsnitt 4.1.3.
13 Se bland annat HovR V Sv dom 2003-03-31, mal nr O 3116-02.
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Sammanfattning av 2025 ars schabloner

Typ av fastighet

Tontal per fastighet & ar

Permanentbostad

2 500

Komplementbostad

Se anvisningar, avsnitt 3.2.2

Fritidsbostad, intensiv anvandning

1 800

Fritidsbostad, normal anvandning 900
Fritidsbostad, lag anvandning 450
Flerfamiljshus (per lagenhet) 1 500

Smahus i bostadsritt & kooperativ hyresritt

Se anvisningar, avsnitt 3.4.2

Kombinerad bostadsfastighet 1-2 ha

2 500

Kombinerad bostadsfastighet >2 och <10 ha

Beraknas i det enskilda fallet

Kombinerad bostadsfastighet 10 ha eller mer

Se jord- och skogsbruk

Kombinerad bostadsfastighet, hastgard

Beraknas i det enskilda fallet

Obebyggd fastighet 100

Jordbruksfastighet Egen tabell
Skogsbruksfastighet Egen tabell

Jarnvagsfastighet — signalanlaggningar 800

Jarnvagsfastighet — 6vriga anlaggningar 600

Skola och forskola Beriknas i det enskilda fallet
Smabatshamn (per batplats) 400

Golfbana Beriknas i det enskilda fallet
Teknisk anliaggning, besoksfrekvens 2 ggr/vecka 1 100

Teknisk anlaggning, besoksfrekvens | gg/vecka 800

Teknisk anldaggning, besoksfrekvens | gg/var 14:e dag | 600

Teknisk anlaggning, besoksfrekvens | gg/manad 500

Naturreservat — skyddad natur 500

Naturreservat — skydd for det rorliga friluftslivet och

nationalpark

Beraknas i det enskilda fallet

Campingplatser med mera

Se anvisningar, avsnitt 3.10.7

Tabell 1. Olika fastigheter och rekommendationer for nya praktiska tontal.
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3. 2025 ars rekommendationer, anvisningar och
analyser av de olika trafikslagen

3.1 Generella rad

3.1.1 RIMLIG PROPORTION

Vid allt arbete med framtagande av andelstal bor arbetsinsatsen vid berékning
av andelstal std 1 rimlig proportion till de belopp som ska fordelas inom
batnadsomradet.'* Anviindandet av schabloner innebir en forenkling i arbetet
med att ta fram andelstal vid en fOrrédttning och eftersom det ofta ror
fordelning av smé véghallningskostnader i forhéllande till antalet berdrda
fastigheter bor arbetsinsatsen std i rimlig proportion till nyttan av arbets-
insatsen. Tontalet ska sa langt det dr mojligt faststillas enligt enkla och
schabloniserade grunder. Detta inte enbart for att pé ett kostnadseffektivt sétt
ta fram andelstal vid forrattningar utan ocksa i syfte att forenkla administra-
tionen och forvaltningen for den framtida foreningen.

3.1.2 SKALIGHETSBEDOMNING VID BERAKNADE ANDELSTAL

Ibland krédvs en mer detaljerad berdkning av vissa fastigheters andelstal. I de
fallen behdver man alltid gora en skélighetsbedomning i forhéllande till
ovriga andelstal 1 gemensamhetsanldggningen. En detaljerad utrdkning kan
skapa oskéliga resultat om dvriga poster dr baserade pé rena schabloner.

3.1.3 MINSTA VAGLANGD

Ibland kan en strikt tillimpning av tonkilometermetoden leda till oskiliga
andelstal om viglangden &r kort. Den tillimpade véglangden bor da hojas, se
exempel nedan. Erfarenhetsméssigt kan véglidngden i1 dessa fall forslagsvis
séttas till 0,3 kilometer 1 de fall viglingden ar kortare. Denna metod kan
anvindas som ett alternativ till att sétta ett ligsta andelstal i gemensamhets-
anldggningen.

Exempel: 1 st x 2 500 ton % 0,1 km (faktisk véigldingd) = 250 tonkm
Andras till: 1 st x 2 500 ton x 0,3 km (minsta véglingd) = 750 tonkm

3.1.4 DIREKTUTFART

Ibland forekommer det att fastigheter har en direktutfart till allmén viag. Da
tonkilometermetoden tillimpas strikt leder viagliangden noll till andelstalet
noll. Detta kan bli oskiligt om fastigheten dndd har ett visst behov av att
anvinda gemensamhetsanldggningen.

I dessa fall kan forst en minsta véagléngd tillimpas for att andelstalet inte ska
bli noll. Sedan kan en reduktionsfaktor anvédndas for att kompensera for att
fastigheten har en direktutfart. Reduktionsfaktorn tillimpas pa det séttet att
det andelstal som rdknas ut multipliceras med denna faktor. Fér exempelvis
en permanentbostad kan erfarenhetsméssigt en reduktionsfaktor pa 0,5
tillampas 1 de fall gemensamma nyttigheter finns i normal omfattning. I de

14 Riktlinje bekriftad i praxis, se bland annat "Muskd”, avsnitt 4.1.2 och ”Stora Kovik”, avsnitt 4.1.3.
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fall gemensamma nyttigheter finns i endast mindre omfattning inom batnads-
omrédet bor i stéllet en reduktionsfaktor péd 0,3 tillimpas.
Exempel: 1 st x 2 500 ton x 0 (faktisk véiiglingd) = 0 tonkm

Andras till: 1 st x 2 500 ton x 0,3 km (minsta viiglingd) % 0,5
(reduktionsfaktor) = 375 tonkm

3.1.5 LAGSTA ANDELSTAL

Ett fall dér det ar lampligt att fringa schablonerna ar nér andelstalen for vissa
fastigheter blir s& ldga att den utdebiterade kostnaden inte ens tdcker
kostnaden for sjdlva utdebiteringen. I de fallen kan det vara lampligt att
andelstalet sétts till en mininiva sa att foreningens administrativa kostnader
tiacks. Alla deltagande fastigheter tjédnar pa att vighéllningen &r ordnad.

3.1.6 VINTERVAGHALLNING

Schablonerna innefattar en genomsnittlig vintervighallning i1 Sverige.
Behovet av att sérskilja vintervdghallning frén annan drift ser olika ut i olika
delar av landet. Mojlighet finns att faststdlla sdrskilda andelstal for vinter-
vighéllning (48 § AL). Det dr inte mojligt att ldmna generella rekommenda-
tioner for detta utan en beddmning behdver goras 1 varje enskilt fall.
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3.2 Permanentbostad

3.2.1 PERMANENTBOSTAD - REKOMMENDATION
Transporttalet 2 500 ton/ar bor anvindas for permanentbostad for ett hushall.

Grunder for oOkningen &r sammanfattningsvis tyngre fordon, ett Okat
transportarbete, fler fordon och slép, aldrande befolkning som har omsorgs-
behov i hemmet samt att 6kningen 2010 var &t det forsiktiga hallet. Faktorer
som verkar 1 motsatt riktning ar att godstrafiken fordndrats med farre
postturer, justerad frekvens for sophdmtning, dndring av varmekaéllor fran olja
och ved till andra med begrinsad transportpaverkan. Bilden nedan, sétter
schablonerna for permanentbostad i ett historiskt perspektiv.

Schabloner permanentbostad

3000
S
& 1000
0
1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

Ar

Bild 1. Schabloner for permanentbostad for ett hushall, 1975-2025.

3.2.2 PERMANENTBOSTAD - ANVISNINGAR

3.2.2.1 Radhus och kedjehus

Radhus och kedjehus torde normalt alstra samma trafikmédngd som en villa.
Samma transporttal bor darfor anviandas for radhus och kedjehus som for en
friliggande permanentbostad. I vissa fall kan andelstalet sittas ldgre med
anledning av exempelvis omrddets utformning om detta begridnsar
parkeringsmojligheterna till bara en bil eller med hiansyn till omradets narhet
till allmdnna kommunikationer. Se &ven avsnitt 3.4.2 Flerfamiljshus —

Anvisningar.

3.2.2.2 Komplementbostider

Erfarenhetsmissigt uppstir regelbundet fragor vid fOrrattningar kring
komplementbostdder. Huvudregeln bor vara att dessa komplementbostéder
ingar i tontalet for permanentbostaden.

I vissa fall hyrs en komplementbostad ut mer varaktigt.!> Det kan da finnas
anledning att ta med dessa i berdkningarna eftersom fastigheten da har mer
an ett hushéll. En forutséttning for tontal for komplementbostider &r att det
ska vara enkelt for styrelsen att hantera fragan i den framtida forvaltningen.
En beddmning om vad som dr ldmpligt behover goras i den aktuella
forrattningen. Tontalet for komplementbostad rekommenderas att sittas till 1
300 ton.

15 Fér beddmning kring varaktighet, se viss viigledning i “Enkirret”, avsnitt 4.3.1
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3.2.3 PERMANENTBOSTAD - ANALYS

3.2.3.1 Personbilars utveckling i Sverige

Samhéllsutvecklingen visar pa en fortsatt viktokning pa personbilarna dven
om viktokningen pd den totala fordonsflottan dnnu inte stigit markant.
SUV-trenden ér lnglivad 1 Sverige och trenden Okar snarare dn mattas av.
Den genomsnittliga tjdnstevikten hos en ny bil har 6kat med 200 kg sedan
2008 enligt statistik frin Trafikanalys. '

Viktokningen ser ut att ga allt snabbare. Fran &r 2008 till 2014 6kade den
genomsnittliga tjédnstevikten hos en ny bil med 40 kg, fran 1 548 kg till 1 588
kg. Under nista sexadrsperiod 6kade medelvikten hela 156 kg, till 1 744 kg ar
2020. Viktuppgangen borjade langt fore ar 2008. Av bild 2 nedan framgar att
den genomsnittliga tjdnstevikten hos en ny bil ar redan 2008 var mer dn 100
kg hogre én medelvikten hos alla bilar i trafik.

Svenska personbilars tjanstevikt
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e Nyregistreringar Bestand
Bild 2. Svenska personbilars tjdnstevikt. 17

Viktokningen av bilarna beror pd ménga faktorer. Historiskt har
sdkerhetsutrustningen 6kat med krockkuddar och andra sidkerhetsfunktioner.
Komforten har 6kat successivt med klimatanldggningar, elektriska fonster-
hissar och andra bekvdmligheter. Bilarna har blivit storre dver lag. I elbilar
utgor batterierna en stor del av bilens vikt. Viktokningen, men dven kraftigare
motorer som manga elbilar har, leder ocksa till ett storre slitage pa végar och
broar.

Elektrifieringen, som har gatt snabbt de senaste aren, innebér att bilarna
utrustas med tunga batteripack. Elbilar och laddhybrider ér inte den enda
forklaringen till att bilparken blir tyngre och tyngre. Aven dieselbilarna och
dess motorer!® har blivit tyngre.

16 Trafikanalys 4r en kunskapsmyndighet for transportpolitik, www.trafa.se.

17 https://gronamobilister.se/pressmeddelanden/202 1 /banta-bilen-svenska-personbilars-vikt-okar-i-accelererande-takt/, Grona
bilister, publicerad 2021-04-20 uppdaterad 2023-10-06 samt https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/.

18 Okad vikt beror bland annat p& hogre krav pi prestanda och avgasrening, mer robust konstruktion och ljuddimpning.
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Bild 3. Genomsnittlig tjiinstevikt for personbilar i trafik, per drivmedel, dr 2023."

Det har historiskt varit ovanligt att antalet personbilar i trafik minskar. Ar
2022 minskade antalet med 6207 bilar, minskningen under 2023 var
marginell, 3 380 bilar. Den senaste perioden da antalet personbilar 1 trafik
minskade var 1992—-1993 under finanskrisen och innan dess med anledning
av oljekriserna pa 1970-talet. Sverige befann sig ar 2024 i en ldgkonjunktur.
Hog inflation och hdjda réntor har slagit hart mot frémst rantekénsliga hushall
och bostadsbyggandet.?’

Under ar 2025 fortsdtter det makroekonomiska lidget globalt att vara oroligt 1
vid bemérkelse varfor det inte kan uteslutas att antalet nyregistrerade fordon
kommer att vara som ldgst under 2024 eller 2025 for att sedan 6ka ndgot under
2026.2! Trafa bedomer i sin senaste rapport?? som gavs ut den 15 maj 2025
“att privatmarknaden for nya personbilar kommer att bdrja adterhdmta sig
nagot under 2025, for att dter vara pa en mer normal nivd runt 2027.
Aterhiimtningen av privatmarknaden bidrar bade till ett stdrre antal nya
personbilar rent generellt, men ocksa en 6kning av nya elbilar d& vi kunnat se
att privatpersoner i allt storre utstrdckning leasar elbilar”. Den langsiktiga
trenden dr att antalet personbilar 1 trafik har 6kat med 15 procent mellan aren
2010 och 2021.%

3.2.3.2 Resvanor i Sverige

Antalet resor i Sverige lag pé drygt 3,7 miljarder huvudresor, varav drygt 2
miljarder resor var med bil 2023.2* Med huvudresa menas forflyttningar med
ett eller flera fardsatt dir ett eller flera drenden utrittas och som slutar nir vi
nar arbetsplatsen, skolan, bostaden eller annan dvernattningsplats. Ar 2019
genomfordes knappt 2,2 miljarder resor med bil.?> Det innebér en minskning
pa 12 procent.

Resor till och frin arbetsplatser och skolor samt i tjdnsten har minskat sedan
2019. Mellan 2019 och 2023 har den kategorin av resor minskat med 18

1 Trafikanalys, Sammanfattning av Fordon 2023, Trafikanalys statistik 2024:2, publiceringsdatum 2024-02-22.

A

2! Trafikanalys, Korttidsprognoser for véigfordonsflottan 2023-2026 Sammanfattning, 2023-05-15.
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-fordonsflottan-13848/

22 Trafikanalys, Prognoser for véigfordonsflottan 20252028 Sammanfattning, 2025-05-15, under avsnittet Personbilar.

23 Fordonsbestand 2021, Mobility Sweden, https://mobilitysweden.se/statistik/Fordonsbestand, (2024-12-06).

24 Sammanstillning av Den nationella resvaneundersokningen 2023, (Trafikanalys statistik 2024:16), publ. 2024-05-29.

25 Sammanstillning av Den nationella resvaneundersdkningen 2019, (Trafikanalys statistik 2020:17), publ. 2024-05-27.
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procent, vilket dr en statistiskt sikerstilld forindring.?® Trots det star dessa
resor fortfarande for mer dn hilften av resorna ar 2023.

Resor for fritidsdandamal var 2023 drygt 0,8 miljarder, vilket innebar drygt 20
procent av samtliga farder, oavsett firdmedel. Resor for inkop eller annan
service var knappt 0,6 miljarder 2023 vilket innebédr drygt 16 procent av samt-
liga firder, oavsett fardmedel.?’

Bil ar fortsatt det dominerande féardsattet och star for drygt hélften av resorna
2023.

3.2.3.3 Transportarbete i Sverige

Transportarbete ar ett matt som anviands inom transport- och infrastruktur-
statistik och forskning for att beteckna den forflyttning av passagerare eller
gods en transporttjanst utfor. Transportarbetet kan métas i tonkilometer. Det
innebdr att varje godsenhets massa i ton multipliceras med transportstrickan
1 kilometer for varje enhet.

Persontransportarbetet ar 2022 var totalt 136 673 miljoner personkilometer,
se bild 4. Ar 2022 skedde en aterhiimtning av resande efter pandemin. JAmfort
med 2021 steg persontransportarbetet med 14 procent, men var fortfarande 6
procent ligre dn 2019, innan pandemin. Svenskarna reste dven mer under
2022, i form av total distans, per person.

Sammanfattningsvis framgér att den langsiktiga trenden med tyngre person-
bilar fortsdtter och att persontransportarbetet dkar.
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Bild 4. Persontransportarbete i Sverige. Ar 2016-2023, miljoner personkilometer. Pd
grund av tidsseriebrott gors jimforelsen med 2016 som startdr.™

Persontransportarbetet har sedan 2010 6kat med drygt 13 procent.?’ Som det
redovisas ovan har personbilarnas vikter Okat. Utdver detta har ocksa
nyregistreringarna 6kat med cirka 11 procent och bestandet med 7 procent, se
bild 2 ovan. Dessutom har det svenska sldpvagnsbestdndet okat fran 1 058
028 4r 2014 till 1 331 533 ar 2023, det vill sdga med 26 procent. Ett 6kat antal

26 Sammanstillning av Den nationella resvaneundersdkningen 2023, (Trafikanalys statistik 2024:16), publ. 2024-05-29.

7 Aa.

8 Trafikanalys, Sammanfattning av Transportarbete i Sverige 2000-2023, Trafikanalys statistik 2024:26, publ. 2024-07-05, rev.
2024-11-01.

¥ Aa.
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sldpvagnar pa vdgarna innebdr en okad vikt och oOkat slitage med drygt
205 000 ton.*® Viktmissigt &r den dkningen pé cirka 20 procent. Likasé har
anvindandet av A-traktorer och mopedbilar 6kat. Under perioden 2009-2023
har registrerade A-traktorer okat med 340 procent (till cirka 56 000) och
mopedbilar med 352 procent (cirka 17 000).3! Viktokningen av dessa ér drygt
79 000 ton.>> Motsvarande viktokning for mopedbilarna ir 5 500 ton.

Det finns dven motverkande krafter till 6kningar av vikter och trafikarbetet.
Bland annat har den kommunala sophdmtningen ofta lokaliserats till farre
punkter och hdmtningsfrekvensen viljs numera ofta utifran boendetyp.
Vidare har uppvdrmning med eldningsolja ersatts med bland annat
viarmepumpar som inte genererar aterkommande transporter. Postturer sker
ocksd mer sdllan nu dn nér det forsta godstilligget togs fram 1975 och
justerades 1995, se vidare avsnitt 5.4 Permanentbostad — Berdknings-
utveckling. Hansyn bor darfor tas till att denna trafik inte sker i samma
omfattning som tidigare, detta trots att varu- och paketleveranser har okat till
foljd av internethandeln. Vid berdkningarna har tidigare gjorts godstillagg
med 300 ton/ar for helarsbostad. Den tyngsta godstrafiken till
permanentbostider har forsvunnit genom att uppvirmning med olja ndstan
helt har upphort. 1995 utgjorde oljan cirka 25 procent av bostdders och
lokalers energianviindning. Ar 2022 ir siffran nere pa drygt 1 procent.>® Det
finns déarfor goda skil att reducera godstilligget. Detta gors skonsmaéssigt med
1/3 vilket ger ett godstillagg pa 200 ton.

Okningstakten av transportarbetet var storre mellan 1995 ars PM och 2010
ars PM dn mellan 2010 och 2025. Under den perioden foridndrades
livsforingen 1 Sverige forhdllandevis mycket och fler hushall skaffade sig en
andra bil. Vidare skjutsas barn till skola och aktiviteter i en hdgre utstrackning
idag &n forr. Vid framtagandet av 2010 ars PM togs dock inte hidnsyn till den
okningen 1 sdrskilt stor omfattning, men redan dé fanns goda grunder for en
stérre hojning av schablonen for permanentbostider. Aven om héinsyn tas till
att 6kningstakten i framfor allt transportarbetet mellan 2010 och 2024 inte &r
lika kraftig som vid utarbetandet av 2010 ars PM och att godstilldgget bor
reduceras nagot visar berékningar att tontalet ska hojas.

3.2.3.4 Fler fordon
De allra flesta svenskar, 85 procent, har minst en bil 1 hushéllet. Det ar 37
procent som har tva bilar eller fler. Flest bilar har de som bor i smahus, dir
har 57 procent minst tva bilar. Bland de som bor 1 ligenhet dr det vanligare
att bara ha en bil.

301331 533 -1 058 028) x 750 kg (slapvikt) = 205 129 ton.

3 https://www.trafa.se/vagtrafik/hur-manga-mopedbilar-och-a-traktorer-finns-det-11202/ (2024-12-02).

32.(56 000 - 16 470 (56 000/3,4 = 16 470)) x 2000 kg (vikten pa en A traktor) = 79 060 ton.

3 Naturvardsverket, Energianvindning i bostider och lokaler, 2024-11-04. https://www.naturvardsverket.se/data-och-
statistik/energi/energianvandning-bostader-lokaler/ .
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Det ar ocksa vanligare att ha bil om man bor utanfér tat-
orterna. Bland boende utanfor storstadsomradena har
91 procent minst en bil i hushallet.

Av de som inte har nagon bil alls sa bor de flesta i storstads-
omréadena, dar drygt en av fem saknar bil. Flest billésa bor i
Stockholm, dar en av fyra saknar bil.

Bild 5. Bilinnehav i svenska hushdll 2017.3*

I ett examensarbete 2007 diskuteras en schablon for permanentboende som 1
storre utstrackning speglar att permanentboende har olika antal bilar
alternativt att boendet driver trafik utifrén en livssituation.> Forfattaren kom
dé fram till 3 100 ton per ar som en lamplig schablon.

3.2.3.5 Olika beridkningssitt

I berdkningarna ingar resor frdn fastigheten i form av arbetsresor och
fritidsresor for bland annat inkdp och aktiviteter, besok till fastigheten och
tilldgg for godsleveranser av olika slag sdsom sophdmtning, slamsugning,
postturer, sndskottning med mera.

Den ovanstdende principiella uppbyggnaden anviands dven fortsdttningsvis.
Modifiering gors utifran ny kunskap som innebédr dndrade fordonsvikter, att
det dr tva forvdrvsarbetande personer per permanentbostad samt ett tydligt
paslag for besoksresor till bostaden och ett uppdaterat godstillagg.

En statistiskt harledd berdkning av tontalet for permanentbostdder har gjorts.
I den tas hédnsyn till bland annat att fordonsvikten i snitt har 6kat med 9
procent och att transportarbetet i Sverige har 6kat med 13 procent. En
reducering av det tidigare godstilligget har ocksa gjorts. Den statistiskt
berdknade schablonen f6r 2025 och framat hamnar da pa knappt 2 500 ton, se
berdkningar 1 ”Bilaga 1 — Berdkningar 2025”.

Flera olika matematiska berdkningar har ockséd gjorts. Hansyn har tagits till
att hushéll i1 olika utstridckning har tvé fordon eller fler och vissa bara har ett
eller inget fordon, att befolkningen reser mer med bil till fler olika typer av
aktiviteter och genom olika sétt att berdkna besoksfarder till fastigheten.
Berdkningar har dven gjorts for att se pa effekterna av att dldre manniskor i
Sverige 1 allt storre utstrackning bor kvar i sina hem trots att omsorgsbehovet
kanske har blivit stort. Forr flyttade édldre oftare till dldreboenden och trafik

34 Svenskar om bilen, MRF, 2017. https://www.mrf.se/wp-content/uploads/2017/06/Svenskar-om-bilen-2017-LOWRES.pdf
35 Dolff Svante, Andelstal for Banverkets nyttjande av viigar, Examensarbete, Hogskolan Vist, 2007:LA02.
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alstrades dérfor inte pa samma sétt till permanentbostidderna som nu. De
matematiska berdkningarna gir entydigt mot 2 500 ton.

Sammantaget motiveras den nya schablonen 2 500 ton av en okning av
fordonsvikter, en 6kning av antalet fordon per bostad samt en okning av
transportarbetet. Den nya schablonen dr béttre underbyggd (paslag/tillagg ar
tydliggjorda) och speglar pa ett rimligt sétt att utvecklingen gar mot fler bilar
eller fordon per hushall och en alltmer aldrad befolkning som bor kvar hemma
med ett icke forsumbart omsorgsbehov.

3.2.3.6 Komplementbostider

Komplementbostider kan vara de sa kallade Attefallshusen nir de 4r anmalda
eller anvinds som komplementbostad. Det kan ocksa vara uthyrningsbara
géststugor, separat ldgenhet 1 bostadshus eller ldgenhet ovanpéd en garage-
byggnad med mera. En komplementbostad &r inredd som en sjdlvstindig
bostad och beldgen i omedelbar narhet av ett en- eller tvdbostadshus.

Eftersom det nu rekommenderade tontalet for permanentbostéder har végt in
att permanentbostaden kan ha allt frdn noll till fler @n tre bilar bor i
normalfallet inte fastigheter med komplementbostéder ges ett extra andelstal.
Det dr dven forhéllandevis svart att i dagsldget inventera dessa da endast
komplementbyggnader med ett taxeringsvirde dver 50 000 kronor redovisas
1 fastighetsregistrets taxeringsdel. Dessutom maste fastighetségaren sjélv ha
valt att redovisa ett hogre taxeringsvirde dn 50 000 kronor for att
komplementbyggnaden ska bli synlig i taxeringdelen.

Om tontal ska asittas komplementbostidder rekommenderas tontalet att sittas
till 1300 ton. Det motsvarar en ldgenhet i flerfamiljshus med avdrag for
godstilligg.®

36 For godstilldgg, se avsnitt 3.2.3.3 Transportarbete i Sverige.
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3.3 Fritidsbostad

3.3.1 FRITIDSBOSTAD - REKOMMENDATION

Transporttalen nedan bor anvéndas for en fritidsbostad for ett hushall och
speglar nyttjandegraden i anvindandet av fritidsbostaden.

Kategori fritidshus | Ton/ar
Intensiv anvandning | 800
Normal anviandning 900
Lag anvandning 450

Tabell 2. Tontal per kategori av fritidshus.

3.3.2 FRITIDSBOSTAD - ANVISNINGAR

I normalfallet ska samma kategori av anvéndning gélla inom hela batnads-
omradet. Det kan 1 séllsynta fall finnas skél for olika anvindningsgrad om det
ar stora skillnader mellan olika typer av fritidsbostider, till exempel om det
finns bade vélutrustade fritidshus/sportstugor och mycket enkla jakt- och
fiskekojor 1 samma béatnadsomréde.

For bedomningen av vad som &r lag anvindning géller de gamla berdknings-
intervallen 1 princip fortfarande. Detta innebér att det &r en 14g anvéndning
om fritidsbostaden anvénds 4-5 veckor periodvis under sommaren eller
vintern. Vid normal anvidndning laggs veckosluten 1 april-september till. Vid
intensiv anvdndning beddms fritidsbostaden dérutdver dven nyttjas pa
veckosluten aret runt.

Kategorin 1&g anviandning har i praktiken anvénts mest for avsides beldgna
fritidshusomraden medan klassen intensiv anvidndning berdr titortsnira
fritidsbebyggelse med generell hog VA- och végstandard. Det finns domar
som tyder pa att fritidshusomraden 1 Stockholms ndrhet anses anvéndas
intensivt.” Detta torde gilla for manga storstadsnéra fritidshusomraden. Om
ett fritidshusomrade Over lag saknar el och vatten tyder detta pa ett lagt
anvindande.®® Observera att klassificeringen i normalfallet ska gilla batnads-
omradet som helhet, inte de enskilda fastigheterna.

Det ligger i sakens natur att kategorierna intensiv, normal och 1ag anvdndning
fortsatt dr en grov indelning och att det alltid kommer att finnas enskilda fall
som ligger utanfor dessa ramar. Kategoriseringen infordes 1995. Tidigare var
schablonen grovre, hélften av schablonen for permanentbostad.

Vad giller kedjefritidshus saknas det behov av att gora en sddan atskillnad
som kan goras for smahus/kedjehus 1 forening, se avsnitt 3.4.2 Flerfamiljshus
- Anvisningar, om inte kedjefritidshusen skulle ge upphov till en annan trafik.

3.3.3 FRITIDSBOSTAD - ANALYS

Schablonen for permanentbostad r satt till 2 500 ton. I den interna remiss
som Lantmiteriet gjorde hosten 2024 framkom det att resmonstret till
fritidsbostaden i hog utstrackning oftast sker med en bil till skillnad frén
permanentbostdder dir transportmonstret bestar av flera bilar. Utvecklingen

37 Se “Musko”, avsnitt 4.1.2 och ”’Stora Kovik”, avsnitt 4.1.3.
3% Se ”Galvsjon”, avsnitt 4.1.4.

23(83)



LANTMATERIET

pa senare ar tyder ocksé pa ett storre nyttjande av fritidsbostidder, bland annat
till f61jd av en flexiblare syn pa arbetsplatser.

Lantmaéteriet normerar darfor schablonerna for fritidsbostaden med hjilp av
schablonen 2 500 ton for permanentbostad + ett tilligg om 5 procent. Detta
ska avspegla det storre nyttjandet av fritidsbostaden vilket ger de rekommen-
derade tontalen.

Normering mot permanentbostad.:
1400/2100=X/2500=>X=1 667 ton

Berdkning for intensiv anvindning med pdslag pa 5 procent:
1,05 x 1667 ton = 1 750 avrundas uppadt till 1 800 ton

Motsvarande berdkning for normal anvindning:
1,05 x 833 ton = 875 ton avrundas uppat till 900 ton

Motsvarande berdkning for ldg anvindning:
1,05 x 417 ton = 438 ton avrundas uppdt till 450 ton

Schabloner for fritidsbostader

2000 1200
1500
& 1000 900
F
450
500
0
AR
Ar 1995 Ar 2010 Ar 2025

Bild 6. Schabloner for fritidsbostdder for aren 1995 till 2025.
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3.4  Flerfamiljshus

3.4.1 FLERFAMIL)JSHUS - REKOMMENDATION

Rekommendationen dr 1 500 ton per lagenhet i flerfamiljshus oavsett upplat-
elseform. Detta dr 60 procent av en permanentbostad.

3.4.2 FLERFAMILJSHUS - ANVISNINGAR

Bostadsritter eller kooperativa hyresritter forekommer ibland som sméhus
och par- och kedjehus. Da kan 2 000 ton per smahus anvéndas, det vill sdga
80 procent av andelstalet for en permanentbostad. Detta bor endast tillimpas
om det finns andra forutséttningar som exempelvis nérhet till kollektivtrafik
som drar ner andelstalet frdn vanlig permanentbostad. En helhetsbedomning
inom bétnadsomradet méaste goras om det dver huvud taget dr relevant att
anvinda en reduktion i relation till permanentbostad.

3.4.3 FLERFAMIL)JSHUS - ANALYS

I hovrittsavgdrandet “Nirlunda™® tittade domstolen pa statistik for olika
boendetyper i omradet. Domstolen satte andelstalet for flerfamiljshus till 60
procent av andelstalet for permanentbostad och andelstalet till 80 procent av
permanentbostad for smahus 1 forening, det vill sdga for hus 1 bostadsratt och
kooperativ hyresrétt. Skillnaderna 1 frdga om bilinnehav mellan olika
boendetyper ansags vara av bestdende art. Det gjordes dérfor atskillnad
mellan flerfamiljshus och smé&hus men &dven mellan smdhus och
radhus/kedjehus i forening.

I MOD-avgérandet “"Rosdga”’ konstaterades bland annat att fallet i
”Nérlunda” handlade om centralt beldgna bostdder med néarhet till service och
att slutsatser ur det inte kunde ga att dra i det aktuella fallet. I fallet "Rosdga”
handlade det om lantligt beldgna bostéder.

Skillnader ~ mellan  dganderdtt och annan  upplatelseform  {or
smahus/radhus/kedjehus dr svara att pavisa direkt &ven om det inte séllan
kommer till uttryck i kommunernas parkeringsnormer. Likasd forekommer
det skillnader i1 sévil val av boendeform som bilinnehav kopplat till inkomst-
nivaer men manga andra faktorer paverkar ocksa varfor en samlad bedomning
for hela batnadsomradet maste beaktas om skillnader ska kunna goras pa den
grunden.

Slutligen saknas anledning att andra schablonen for flerfamiljshus mer dn vad
som foljer av d@ndringen av schablonen for permanentbostad. En hdjning i
proportion till permanentbostdder dr darfor skélig och rimlig.

3 Se ”Nérlunda”, avsnitt 4.2.1.
40'Se ”Rosdga”, avsnitt 4.2.2.
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3.5 Kombinerad bostadsfastighet

Pé landsbygden dr det vanligt med bostadsfastigheter som forutom sjdlva
bostadstomten &dven innehéller annan mark sasom skog och dker.
Kombinerade bostadsfastigheter dr bostadsfastigheter som dven anvénds for
nagot annat &ndamal. Verksamheter pa dessa kombinationsfastigheter ar ofta
sméskaliga och utgdr ett komplement till permanentbostaden. Det kan
exempelvis handla om smaéskalig odling och/eller djurhdllning samt mindre
gérdsforséljning av produkter fran fastigheten eller till exempel sjilvplock av
bér.

Ett examensarbete problematiserar temat storre bostadsfastigheter och ger
konstruktiva forslag pa hur nya schabloner kan etableras.*! I examensarbetet
undersoktes 137 forrdttningsakter dar 2 655 fastigheter hade bildats och
efterféljande intervjuer och diskussioner genomfordes. I examensarbetet
lamnas forslag for hur andelstal for dessa kombinerade bostadsfastigheter kan
beréknas.

Enligt examensarbetet dar saken undersoktes visade det sig att arealen for
stora bostadsfastigheter var mellan 5,2 och 9,7 hektar.** Detta kan anvindas
som en indikator pa hur stora kombinerade bostadsfastigheter kan vara.
Griansen mellan kombinerad bostadsfastighet och jord- eller skogsbruks-
fastighet bedoms till f6]jd av examensarbetet kunna séttas till 10 hektar.

3.5.1 KOPPLINGEN TILL TAXERINGSENHET

Ar 1991 och &r 1994 gjordes dndringar i fastighetsbildningslagen (1970:988)
(FBL) som mojliggjorde bostadsfastigheter for kombinerat dndamal samt
mindre jordbruksfastigheter. Innan lagidndringarna fanns det ingen storre
klyfta mellan fastighetens dndamal och taxeringstyp. I samband med att de
nya lagéndringarna tradde 1 kraft blev det en stor klyfta mellan FBLs och
fastighetstaxeringslagens (1979:1152) (FTL) definitioner av bostads- och
jordbruksfastighet, se tabell nedan.

Markinnehav ha | Typ av fastighet — FBL Taxeringsenhet — FTL

1-2 Bostadsfastighet eller Smahusenhet
kombinerad bostadsfastighet

>2 och <10 Kombinerad Lantbruksenhet
bostadsfastighet

Tabell 3. Tabellen visar pd typ av fastighet enligt FBL respektive FTL.

En fastighet med jordbruksmark méste vanligtvis vara mer dn tva hektar for
att taxeras som lantbruksenhet.* En sidan fastighet kan bildas for bostads-
andamal enligt FBL. Eftersom dndamalen i lagarna inte &r synkroniserade kan
det skapa forvirring, inte minst for fastighetsigare som ska forvalta
gemensamhetsanléggningarna.

41 Olsson Fredrik, Grénsdragning mellan bostadsfastigheter och jord- och skogsbruksfastigheter vid anvindning av
tonkilometermetoden, Examensarbete, LTH, 2022.

2Aa.

43 Skatteverket, Frigor och svar, Fastighet, 2024-12-03,
https://skatteverket.se/foretag/etjansterochblanketter/svarpavanligafragor/fastighet/foretagdeklareralantbrukfaq/vadarenlantbruks
fastighet.5.7eada0316ed67d 7282943 1.html?q=mindre+%C3%A4n+tv%C3%AS+hektar.
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For kombinerade bostadsfastigheter &r bostaden fortfarande den dominerande
anvindningen. For sddana fastigheter bor inventering ske for mark utifran
schablonerna for respektive dndamal utéver permanentbostaden.

3.5.2 KOMBINERAD BOSTADSFASTIGHET - REKOMMENDATION

Det dr inte rationellt att forsoka fanga en kombinerad bostadsfastighets
transporttal i en schablon. Utdver tontal for permanentbostad behdver
berdkningar goras for det kombinerade andamélet.

3.53 KOMBINERAD BOSTADSFASTIGHET - ANVISNINGAR

Nedan presenteras en berdkningsvéigledning med fragor som kan behodva
beaktas for en bostadsfastighet med jordbruksmark som kan anvéndas pé
olika sitt. Vid berdkningen gér berdkningsmallen for skola och forskola att
anvinda men med andra poster.

Andamal Ta reda pa

Se allmant avsnitt 3.5 ovan samt avsnitten om
Jordbruksmark jordbruksfastigheter, 3.7.

Uppkommer nagon trafik med anledning av
Skogsmark skogen?

Veterinarbesok, fodertransporter,
Djurhallning bortforsling/forsiljning av godsel med mera.
Gardsforsiljning Genomsnittligt antal besok.
Sjalvplock Genomsnittligt antal besok.
Bed & Breakfast Genomsnittligt antal gaster, leveranser.
Varutransporter, post- och
paketleveranser, slamsugning,
avfallshamtning. Vad behovs for den specifika verksamheten?
SUMMA Ar summan rimlig?

Tabell 4. Berdikningsvdgledning for olika typer av kombinerade bostadsfastigheter.

I de flesta fall krdvs ndgon form av utredning och dé speciellt i friga om vad
for trafik som dr vanligt forekommande 1 verksamheten. Héir kravs att
verksamheten bor ses som forhéllandevis bestdende dver tid och inte paverkas
av mer eller mindre tillfdlliga omsténdigheter. Hansyn ska dérfor inte tas till
faktorer som dr mer eller mindre tillfilligt eller kopplat till personligt
begagnande av fastigheten. Endast stadigvarande forhdllanden som hinger
samman med fastighetens utnyttjande for sitt andamal ska ligga till grund for
andelstalet.*

Vad dndamalet vid fastighetsbildningen var spelar ingen roll vid beddmning-
en sa lange det vid inventeringen dr en kombinerad bostadsfastighet.

3.54 KOMBINERAD BOSTADSFASTIGHET - ANALYS

I enlighet med 2010 &rs PM beddms denna typ av fastigheter ha varierande
trafik med hénsyn till nuvarande 4gares behov. Marken kan anvindas i
“hobbyverksamhet” vilket 1 sig innebér att skogen kan anvindas for ved till
bostadshuset och att odling kan ske for husbehov. Trafik for husbehov kan

4 Prop. 1973:160 s. 215.
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darfor anses innefatta den trafik som schablonerna for permanent- eller
fritidsbostad genererar.

Exempel pa d@ndamél som kan inkluderas i kombinerad bostadsfastighet ar
bed & breakfast, gronsaks- och béarodlingar, mikrobryggerier och destillerier.
Véren 2025 antogs ett lagforslag for att forbattra forutséttningarna for
sméskalig produktion och mojliggora viss gardsforséljning av alkoholhaltiga
drycker.* Den nya lagstiftningen som trider i kraft 1 juni 2025 kan komma
att oka trafik till enskilda gardar och till kombinerade bostadsfastigheter.

3.5.5 KOMBINERAD BOSTADSFASTIGHET, HASTGARD - REKOMMENDATION

Utover tontal for permanentbostad behdver berékningar goras for att ta fram
ett stadigvarande tontal for fastigheten.

Typ av trafik Schablon
Inackorderad hast I 100 ton/hast
Egen hast 200 ton/hast
Bete/aker Se tabell 7

Tabell 5. Schabloner for kombinerad bostadsfastighet, hdstgard.

De beréknade schablonerna tar hénsyn till egna hdstar och inackorderade
histar. Hansyn tas ocksi till att veterindrbesok och besdk av hovslagare
samordnas i viss utstrackning.

Om antalet histar och héstboxar skiljer sig dt kan en jimkning behdva goras
for att fa fram ett stadigvarande tontal for fastigheten, se avsnitt 3.5.7.1
Tillvagagéngssitt for berdkning av stadigvarande tontal f6r fastigheten.

3.5.6 KOMBINERAD BOSTADSFASTIGHET, HASTGARD - ANVISNINGAR

3.5.6.1 Agarens preferenser och ekonomiska situation samt geografiskt lige

Vissa héstgardsdgare foredrar att fokusera pé sina egna héstar och har inga
eller bara nigra f4 inackorderade héstar for att tdcka kostnaderna i
verksamheten. Andra ser inackordering som en huvudsaklig inkomstkélla.

I omraden med hogre befolkningstithet kan efterfrdgan pa inackorderings-
platser vara storre. I glesbygdsomrdden kan situationen vara den omvénda.

3.5.6.2 Tillstand

Tillstand fran ldnsstyrelsen kridvs for histverksamhet enligt 6 kap. 4 §
djurskyddslagen (2018:1192) om verksamheten bedrivs yrkesmaissigt eller 1
storre omfattning. Vad som avses med storre omfattning framgar av 3 §
Jordbruksverkets foreskrifter SIVFS 2019:27. I de fall verksamheten uppnér
krav pa tillstdnd kan detta vara en indikation pa att det inte ldngre &dr fraga om
en kombinerad bostadsfastighet 4ven om arealen understiger 10 hektar.

3.5.6.3 Stadigvarande tontal for histgarden
For berdkning av ett stadigvarande tontal som tdl viss fordndring Over tid
kring antalet hidstar pd girden behdver ofta en jdmkningsberdkning

4 Prop. 2024/25:86 Biittre forutsittningar for besdksniringen i friga om smaskalig produktion av alkoholdrycker.

28(83)



LANTMATERIET

genomforas. Se vidare under avsnitt 3.5.7.1 Tillvdgagangssitt for berdkning
av ett stadigvarande tontal for histgarden.

3.5.7 KOMBINERAD BOSTADSFASTIGHET, HASTGARD - ANALYS

Det fanns ar 2016 cirka 355 500 histar i Sverige, vilket var cirka 2 procent
firre 4n 2010, samt cirka 61 700 anldggningar med histar.* Antalet
nyregistreringar av djursldp i1 Sverige minskade mellan aren 2017 och 2023
men antalet slip generellt har stigit med cirka 11 procent under samma tid. "

Ett sdrskilt vanligt kombinerat dndamal &r bostad och att ha egna héastar
och/eller inackorderade héstar, en sa kallad hastgdrd. Hastgardar varierar till
sin karaktdr pa flera sétt. Det varierar kraftigt beroende pd fastighetens
storlek, inriktning och dgarens preferenser. Nedan foljer nigra faktorer som
paverkar sdsom antalet hdstar, om det dr egna héstar eller inackorderade
histar eller en kombination av dessa, som &r aktuella pa fastigheten.

Hagstorlekar ska anpassas till de aktuella histarna som ska vistas dér och ett
nyckeltal kan vara mellan 0,5-1 hektar per hést.*® Det ir inte ovanligt att
rdkna med 1 hektar per hést for bete och det bedoms i detta sammanhang som
rimligt att anvénda ett nyckeltal pa cirka 1 hektar mark per hast.

Markinnehav | Typ av fastighet Verksamhet | Eventuella tilligg |
1-2 ha Bostad eller kombinerad | Hobby eller Bete, ev. hast, annat
bostadsfastighet naring
>2 och <10 ha Kombinerad Naring Bete, hastar, annat
bostadsfastighet
10 ha eller mer | Jordbruksfastighet Naring | enlighet med
avsnitt 6.3.2

Tabell 6. Tabell éver olika fastighetstyper.

Tabellen ovan indikerar att cirka 10 héstar kan fungera som en yttersta
maxgriins som kombinerad bostadsfastighet. Ar det fler &n 10 histar, som det
kan vara vid ridskolor och storre inackorderingsanldggningar, ar det inte en
kombinerad bostadsfastighet utan en jordbruksfastighet, se berdknings-
exempel avsnitt 6.3.2 Jordbruksfastighet med hastverksamhet.

Schablonerna frén 2010 ars PM bygger pa antalet héstar pa girden. Inte sdllan
har det blivit det antalet hdstar som fanns vid forrattningstillféllet vilket inte
ar nagot som &r bestdende over tid och kan leda till mycket diskussioner under
en forrattning. Det &r inte heller en uppgift som ar enkel for en forenings-
styrelse att undersoka vid eventuell fordndring av andelstal enligt exempelvis
43a§ AL. Det forekommer ocksa att antalet héstboxar har bestimt
dimensioneringen av tontalet. Vad giller rittsfallet "Léngared”* anségs det
saknas skl att fringd de d& géllande schablonerna.

Det ar stallets storlek och antalet hdstboxar som stadigvarande dimensionerar
antalet histar och som &r av stadigvarande betydelse. Vid forrittningstillfallet
kan man utga fran antalet stallplatser/boxar och/eller antalet hiastar. Om det
ar en vasentlig skillnad mellan det faktiska antalet stallplatser/boxar pa den

46 Jordbruksverkets statistikdatabas, Lantbrukets djur, Hastar och anliggningar med héstar.

47 Trafikanalys, Fordon 2023, Statistik 20242, publ. 2024-02-22, https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/.
8 https://hastsverige.se/utfodring-och-miljo/olika-satt-att-halla-hastar/stall-och-hage/ (2025-04-10).

49 Se ”Léngared”, avsnitt 4.4.2.
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kombinerade bostadsfastigheten och antalet histar bor en jdmkning goras.
Foljande berdkningssteg kan anvéndas:

1. Antalet héastboxar eller héstar, alternativt jamka mellan dessa.

2. Antalet egna histar.

3. Antalet inackorderade histar.

Fran ett examensarbete dir antalet ton for egna héstar belastade
gemensamhetsanlidggningen, viagen, med 150 ton per hist och inackorderade
héstar 720 ton per hist.”® Dessa tal omriknas till 2025 4rs normering och
hénsyn tas ocksa till fler inackorderingsbesok per vecka jaimfort med PM
2010 da det var fyra besok per vecka. Det dr vanligt med sju besok per vecka.
Normeringen ger 200 ton/dr for egen hést. Normeringen tillsammans med
Okat antal besok per vecka ger 1 344 ton/ar for en inackorderad hist. Tontalet
1 344 reduceras till skdliga 1 100 ton/ar eftersom héstarna kan vara pa
sommarbete under en period pa 2—4 manader. Under denna period forsvinner
ocksa besoksdagar.

Sommarbetets omfattning varierar éver landet beroende pd viarme, vider,
betets kvalité, hdstens behov samt markforhallanden. Det dr darfor svart att
schablonisera sommarbetets varaktighet 1 hela landet. Mot bakgrunden av
variationerna ovan véljs ett avdrag om 20 procent.

3.5.7.1 Tillvigagangssitt for beridkning av ett stadigvarande tontal for hdastgarden
Exemplet syftar till att visa pa ett tillvigagéngssitt for att berdkna ett
stadigvarande tontal for fastigheten dven ndr en viss fordndring av antalet
histar sker dver tid.

Antag att det finns en kombinerad bostadsfastighet pa 8 hektar med sju héstar
varav tva egna och fem inackorderade. Den kombinerade bostadsfastigheten
har tio stallplatser. Marken fordelar sig pd 7 hektar bete och 1 hektar gér at
till bostadsdelen och ekonomibyggnader samt vindytor och parkerings-
platser.

Steg I:

Antalet hdstar och antalet hdstboxar dr sju respektive tio, dir sju speglar
situationen vid fOrréttningstillfallet medan tio speglar den maximala
kapaciteten pa stallet vid forrattningstillféllet.

Det ir stallets storlek och antalet hidstboxar som varaktigt dimensionerar
antalet histar och som &r av stadigvarande betydelse. Vid forrittningstillfallet
kan man utgd fran antalet stallplatser/boxar och/eller antalet histar.

Om det 4r en stadigvarande skillnad mellan det maximala antalet
stallplatser/boxar pa den kombinerade bostadsfastigheten och antalet hastar
bor en jamkning goras mellan dessa tva vérden.

I detta exempel jamkas mellan talen sju och tio. Jimkning sker med hjélp av
genomsnittsberdkning.

7+10=17
17 /2 = 8,5 vilket avrundas uppat till 9

30 Olsson Asa och Larsson Pernilla, Andelstal for héstfastigheter, Examensarbete, rapport 2008:X000, Hogskolan Vist, 2008.
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Steg 2:
Antalet egna héstar dr tva av sju. Vid nio platser blir fordelningen matematiskt
lite annorlunda.

2/7=0,286
0,286 x 9 = 2,6 hdstar avrundas uppdt till 3 hdstar.

Steg 3:

Antalet inackorderade héstar blir sex nér vi riknar pa det jimkade vérdet nio.
9-3=6

Berdkning |

Jamkat till nio héstar varav tre egna och sex inackorderade.

Bostad: 2 500 ton

Egna hdstar: 200 x 3 = 600
Inackorderade héistar: 1 100 x 6 = 6 600
Bete: 7 % 30 ton = 210 ton

Totalt: 9 910 ton/ar

Berdkning 2

Sju héstar varav tva egna och fem inackorderade.
Bostad: 2 500 ton
Egna héstar: 200 x 2 = 400

Inackorderade héstar: 1 100 x 5 =5 500
Bete: 7 % 30 ton = 210 ton

Totalt: 8 610 ton/dr
Skillnaden mellan berdkningarna dr 9 910 — 8 610 = 1 300 ton per ar.
Vilket tontal som ska véljas far bedomas i det enskilda fallet.

3.5.7.2 Arrenderad mark

Ibland forekommer det att kombinerade bostadsfastigheter med stall har en
allt for begriansad areal for att kunna hantera nddvéndigt bete inom den egna
fastigheten. S&dan betesmark hanteras ofta genom arrendeavtal. Enligt
huvudprincipen ska tontal for sadan mark ldggas pa jordbruksfastigheten.
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3.6 Obebyggd fastighet

3.6.1 OBEBYGGD FASTIGHET - REKOMMENDATION

Rekommendationen for obebyggd fastighet dr 100 ton. En obebyggd fastighet
kan vara avsedd for bostadsandamal eller for annat 4ndamal.

3.6.2 OBEBYGGD FASTIGHET - ANVISNINGAR

Det dr en nodvéndighet att alla fastigheter inom bétnadsomradet har tillgéng
till vig vilket delaktighet i gemensamhetsanliggningen ger. Aven om
obebyggda fastigheter besoks mycket séllan av fastighetségaren sjilv kan de
behdva besokas av exempelvis méklare eller potentiella byggentreprendrer.

Det dr fastighetens status vid tidpunkten for beslutet som dr styrande for om
fastigheten anses vara bebyggd eller inte. Har ett bygglov beviljats och fatt
laga kraft kan detta {2 styra till att andelstalet inte sétts for obebyggd fastighet
utan for bebyggd fastighet.

3.6.3 OBEBYGGD FASTIGHET - ANALYS

Vid senaste uppdateringen sattes en rekommendation pd 100 ton for en
obebyggd fastighet.

I domstolsavgdrandet “Hollviken>! ansdgs ett andelstal pa 25 procent
(motsvarande 575 ton) av ett permanentboende vara nagot hdgt, men av
processuella skil kunde ett ldgre andelstal inte séttas. Vi vet ocksd fran
domstolsavgorandet “Kliddesholmen™? att vid en forrittning med langt-
gaende schabloniseringar ansdgs 10 procent av permanentbostad vara rimligt
for obebyggda fastigheter. Bétplatserna i samma fOrréttning asattes andelstal
pa 8 procent av ett permanentboende. Omradets struktur kan dock mycket vil
ha paverkat andelstalet for dessa nerat. Detta kan ocksd jamforas med
andelstalen for smibatshamnar som 1 1995 ars PM rekommenderades sittas
till 100-300 ton vilket kvarstod ar 2010 men som nu hdojs.

Trafiken till och frdn obebyggda fastigheter &r tyngre pa samma sétt som for
permanentbostider, ddremot okar inte transportarbetet pd samma sitt. Inte
heller torde en obebyggd fastighet dra lika mycket trafik som en batplats vid
en smabdtshamn. En rent matematisk hdjning helt i linje med permanent-
bostdder dr 20 procent till 120 ton men da schablonerna inte bor vara allt f6r
detaljerade bibehalls talet 100 ton.

51 Se "Hollviken”, avsnitt 4.1.1.
52 Se Klidesholmen”, avsnitt 4.5.3.
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3.7 Jordbruksfastighet

Sverige dr indelat 1 dtta olika produktionsomraden utifrén jordbruksmarkens
generella avkastning. Omradesindelningen framgar av avsnitt 6.1
Produktionsomrdden jordbruk.

Vid berdkningarna paverkar jordbrukets avkastningsmdjligheter antalet
transporter. Interna jordbrukstransporter omfattar jordbrukstransporter
mellan brukningscentrum och é&ker- respektive betesmarken. Foretagsutfart
avser transporter mellan brukningscentrum och allmén vdg eller annan
enskild vég, exklusive mjolktransporter som har en egen post i berdkningen.
Med arealoberoende belopp avses trafik som &r oberoende av arealen, se
vidare 1 avsnitt 3.7.3.2 Arealoberoende trafik.

3.7.1 JORDBRUKSFASTIGHET - REKOMMENDATION

3.7.1.1 Jordbruksfastighet — utfart fran permanentbostad
Utfart frdn permanentbostad 2 500 ton.

For jordbruksfastighet med histar viljs schablonen for kombinerad bostads-
fastighet histgdrd, med undantag for betes- och dkerareal som 1i stéllet ska
ingé 1 jordbruksberdkningen.

3.7.1.2 Interna jordbrukstransporter

Produktionsomrade Ton/ha aker | Ton/ha bete
Gss 195 60
Gmb, Gns, Gsk, Ss 145 45
Ssk, Nn, N6 110 30

Tabell 7. Rekommendation interna jordbrukstransporter. Se karta och forklaringar av
forkortningar i avsnitt 6.1 Produktionsomraden jordbruk.

3.7.1.3 Foretagsutfart for jordbruk

For fastigheter med liten &kerareal, mindre dn 30 hektar for Gss och mindre
an 20 hektar for ovriga landet, bor beloppen i tabell 8 anvédndas (utan ett
arealoberoende fast belopp) i stillet for schablonen i tabell 9.

Produktionsomrade Ton/ha aker
Gss 125
Gmb, Gns, Gsk, Ss 100
Ssk, Nn, No 75

Tabell 8. Rekommendation foretagsutfart for jordbruk utan arealoberoende belopp.

For jordbruksfastigheter inom Gss-omradet med mer dn 30 hektar dker samt
for jordbruksfastigheter inom 6vriga landet med mer dn 20 hektar ker bor i
stillet ett arealoberoende belopp (ett fast tontal) ligga i grunden vid
berdkningar av foretagsutfart. Det arealoberoende beloppet har dven kallats
konstantbelopp, se avsnitt 3.7.3.2 Arealoberoende trafik.

Transporttalet for foretagsutfart berdknas enligt foljande:

Arealoberoende fast belopp (ton) + Arealberonde tontal (ton/ha) x antal
hektar daker.
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Produktionsomrade | Arealoberoende Arealberoende

och forekomst fast belopp (ton) tontal (ton/ha aker)
Gss 1 500 80

Gmb, Gns 1 000 55

Gsk, Ss 1 000 35

Ssk, Nn, N6 1 000 20

Tabell 9. Rekommendation foretagsutfart for jordbruk med arealoberoende fast belopp.

Observera att inom framfor allt produktionsomradet Gns kan det numera vara
aktuellt med det hogre fasta beloppet (motsvarande Gss) for vissa hog-
produktiva och stora jordbruk.

3.7.1.4 Mjolktransporter

Normalt bor tontalen for mjolktransporter berdknas individuellt fran fall till
fall, eftersom de beror bland annat pd hur ofta transporterna sker och om
mjolkbilen kor med slép eller inte. Berdkningsmaéssigt kan man forutsétta att
mjolkbilen belastar vigen med cirka 22 ton utan slép och cirka 50 ton med
slép.

En schablon kan i vissa fall anvindas pa 6 600 ton/ar for enkelresa och 13 200
ton/ar om transporten sker tur och retur, se avsnitt 3.7.3.4 Mjdlktransporter.

3.7.1.5 Icke arealberoende produktion

For uppfodning av olika typer av djur for kottproduktion och dggproduktion
behdver separata berdkningar goras da dessa inte ér lika arealberoende som
exempelvis spannmalsgérdar. Detta giller ocksd odling av gronsaker i vixt-
hus.

3.7.1.6 Hastverksamhet

Det ar viktigt att komma ihdg att hiasthallningen varierar stort 6ver landet. Vid
olika typer av hdstverksamheter behover sirskilda berdkningar goéras. Se
berdkningsexempel for ridskola 1 avsnitt 6.4.2 Jordbruksfastighet med
héstverksamhet. I andra omraden &r det vanligare med sméskalig hdsthallning
1 form av kombinerade bostadsfastigheter se avsnitten 3.5.5—7 Kombinerad
bostadsfastighet, histgard.

3.7.1.7 Anstillda

Vid storre jordbruksforetag dir det stadigvarande finns flera anstillda ar det
rimligt att beakta dven dessa resor. Schablonen 780 ton per heltidsanstalld bor
dd anvéndas. Se vidare i avsnitt 3.7.3.5 Anstéllda.

3.7.1.8 Fastighets mark utanfér batnadsomradet

For fastigheter som har skiften med jordbruksmark utanfor batnadsomradet
behover ett tilldgg till fastighetens tontal goras. Denna mark bor {4 tontal bade
for interna jordbrukstransporter och foretagsutfart, se berdkningsexempel
avsnitt 6.3.1 Jordbruksfastighet med huvudsakligen spannmélsproduktion.

3.7.1.9 Arrenderad jordbruksmark

Andelstalet bor som huvudregel knytas till den fastighet inom bétnads-
omridet som arrenderar ut marken. Undantag finns, se avsnitt 3.7.2.1
Arrenderad mark.
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3.7.2 JORDBRUKSFASTIGHET - ANVISNINGAR

3.7.2.1 Arrenderad mark

I ménga delar av landet arrenderas mark allt oftare i takt med att jordbruket
centraliseras till ett fatal fastigheter som arrenderar Ovriga fastigheters
akermarker. Det forekommer olika arrendesituationer och foljande typfall har
identifierats:

1. Jordbruksmark pa fastighet inom batnadsomridet dr utarrenderad till
annan fastighetsdgare med fastighet inom batnadsomrédet. I dessa fall
bor tontalet belasta den fastighet som marken tillhor.

2. Fastighetsdgare utanfor bétnadsomrddet arrenderar mark inom
batnadsomradet. I dessa fall bor tontalet belasta den fastighet som
marken tillhor.

3. Fastighetsdgare inom batnadsomrddet arrenderar mark utanfor
batnadsomradet. I dessa fall bor ett tilldgg till fastighetens tontal goras
for interna jordbrukstransporter och foretagsutfart och ingé i berdknings-
underlaget. Anledningen till att huvudregeln frangés &r att fastigheten
som dger marken ligger utanfor batnadsomradet och dérfor inte kan ingé
1 gemensamhetsanlédggningen utan att batnadsomradet utokas.

3.7.2.2 Berikning av tontal for mark utanfér batnadsomradet

Tontalet for ett stadigvarande arrende utanfor batnadsomradet, sdval som dgd
mark utanfor batnadsomradet, ska berdknas med schablonerna for interna
jordbrukstransporter samt dven for foretagsutfart. Berdkningen av interna
jordbrukstransporter ska berdknas med hinsyn till den vigstricka inom
batnadsomradet som anvénds for att bruka marken utanfér batnadsomradet.
Eftersom skordar numera i storre utstrickning gér tillbaka till bruknings-
centrum innan skorden gér till forséljning bor dven den arrenderande arealen
1 forekommande fall ligga till grund for foretagsutfarten. Se vidare i avsnitt
3.7.3.3 Andrade transportsitt.

3.7.3 JORDBRUKSFASTIGHET - ANALYS

3.7.3.1 Tontal

En analys har gjorts av utvecklingen for olika typer av skordars storlek fran
2010 till 2023 med hjilp av statistik frén Jordbruksverket.>® Inom Gétalands
sodra slittbygder (Gss) och Gotalands norra slittbygder (Gns) har skordarna
1 kg/ha o6kat med cirka 15 procent. Inom 6vriga produktionsomréden ligger
motsvarande 0kning pa cirka 10 procent med undantag av Norrland dir
okningen ligger pa cirka 5 procent. Det giller bade Nedre och Ovre Norrland
(Nn respektive No). Produktionsomradenas utbredning framgér av avsnitt 6.1
Produktionsomrdden jordbruk.

Vikterna pa jordbruksmaskinerna har ocksa fortsatt att 6ka, framfor allt inom
hégproduktiva jordbruk. Genom effektivare och édndrade brukningsmetoder
minskar dock antalet brukningsfarder, framfor allt inom de hégproduktiva
gérdarna.

33 Jordbruksverket, Jordbruksstatistisk sammanstillning 2024, produktkod JO1901, 2024-08-12.
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Sammantaget bedoms det vara motiverat med en 6kning av transporttalen
med mellan 5 och 15 procent beroende pé produktionsomrade jamfort med
2010 ars rekommendationer. Hojningen avser bade transporttalen for interna
jordbrukstransporter och transporttalen for foretagsutfart.

3.7.3.2 Arealoberoende trafik

En del av den trafik som alstras av ett jordbruksforetag har antagits vara i stort
sett oberoende av dkerarealen. Metoden med ett arealoberoende belopp per
fastighet plus ett arealberoende belopp bor fortsatt anvidndas i enlighet med
huvudmetoden i 1975 &rs PM.>* Detta kallades d& for konstantbelopp och
baserades 1 1975 ars PM pa en resa tur och retur med traktor och vagn samt
en resa tur och retur med personbil per vecka. Arealoberoende fasta belopp
ska endast anvidndas pa storre jordbruksfastigheter. Det beror pa att tontalet
per hektar far for stor genomslagskraft om det ingdr som en del av det
arealberoende beloppet.

Idag véger en traktor i genomsnitt 8,5 ton och en vagn i genomsnitt 3,5 ton
utan last inom omraden med ett hogproduktivt jordbruk. Med hogproduktivt
jordbruk menas hér slittbygderna inom Gss och Gns. Vagnen har utrymme
for 14 tons last. Med ett antagande om en enkelresa med en vagn lastad till
80 procent och en enkelresa med tom vagn under 47 veckor per ar blir
resultatet:

Resa med lastad vagn: (8,5 ton + 3,5 ton + 0,80 % 14 ton) x I enkelresa X 47
veckor = 1 090 ton.

Resa med tom vagn: (8,5 ton + 3,5 ton) x 1 enkel resa x 47 veckor = 564 ton.

Summa 1 654 ton.

I omraden som inte dr hogproduktiva viger en traktor i genomsnitt 5,5 ton
och en vagn 1 genomsnitt 2,3 ton utan last enligt uppgift frdn Lantménnen
Maskin.>® En sédan vagn har utrymme for en last pa 9 ton. Siffran 5,5 ton
kommer frin ett medeltal av vikterna pa en mellanstor traktor pa 6,6 ton och
en liten traktor pa 4,5 ton. Med samma antaganden som ovan, det vill sdga en
enkelresa med en vagn lastad till 80 procent och en enkelresa med tom vagn
under 47 veckor per ar blir resultatet:

Resa med lastad vagn: (5,5 ton + 2,3 ton + 0,80 x 9 ton) x I enkelresa x 47
veckor = 705 ton.

Resa med tom vagn: (5,5 ton + 2,3 ton) x I enkelresa x 47 veckor = 367 ton.

Summa 1 072 ton.

Berdkningarna visar att det fasta beloppet behdver hdjas inom samtliga
produktionsomraden. Inom det hogproduktiva produktionsomrddet Gss
beddms en rimlig hdjning vara till 1 500 ton och inom &vriga produktions-
omraden beddéms en rimlig hojning vara till 1 000 ton.

Inom framfor allt produktionsomradet Gns kan det vara aktuellt med det
hogre arealoberoende beloppet for vissa hogproduktiva och stora jordbruk.
Detta beror pa att statistik visar att det i det omradet ofta, men inte alltid, finns

541975 ars PM, s. 12.
3 Officiell statistik saknas.
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jordbruk med en markant hégre avkastning dn i1 Ovriga omraden inom
schablongrupperingen.®® Personbilstransporter riknas inte in i det fasta
beloppet da en brukningsenhet fér ett separat tontal for permanentboende.

3.7.3.3 Andrade transportsitt for spannmal

Med foretagsutfart avses transporter som gors till och frén brukningscentrum.
12010 ars PM konstaterades att det ofta var sa att spannmaélen transporterades
direkt fran féltet dir det skordats till leveransstdllet utan att ga vigen via
brukningscentrum. Pa liknande sétt konstaterade man ocksa att det forekom
att handelsgddsel och utsdde transporterades direkt till falten utan att forst
passera brukningscentrum. Idag dr forhédllandena de motsatta. Spannmaéls-
skordarna gér 1 det allra flesta fall till brukningscentrum for lagring bland
annat for att séljas nér priserna dr som bést. Handelsgddsel och utsdde
transporteras ocksé till brukningscentrum forst vilket géller i stort sett alla
sddana transporter.>’

Transportséttet idag dr mer likt det som géllde bade 1975 och 1995. Det
innebdr att en del av de transporter som gick som interna jordbrukstransporter
enligt 2010 ars PM nu blir en del av foretagsutfarten. Sammantaget dr den
transportméngd (ton) som gér till och fran brukningscentrum storre 1 dag dn
den som 2010 ars PM grundas pa.

3.7.3.4 Mijolktransporter

Transporttalet for mjolktransporter varierar mycket frén fall till fall, beroende
pa dels miangden mj6lk som transporteras frdn den aktuella fastigheten, dels
hur ofta transporterna gors.

Det vanliga idag ér att himtning sker varannan dag enligt uppgift lamnad vid
dialog med transportledare pd Arla. Det forekommer ocksa att hdmtning sker
varje dag men det géller endast en handfull gardar i landet.

Vidare dr mjolkbilens vikt beroende pa om slép anvénds eller inte. Detta kan
vara avhédngigt av bland annat om det dr mojligt eller lampligt att kéra med
slap till gérdarna. Alla mjdlktransporter sker inte tur och retur frin
brukningscentrum. I de fall det ligger flera mjélkgardar langs samma vég kan
samma bil himta frin samtliga gérdar. Ett annat fall kan vara att den enskilda
vagen har tva angoringar till allmén vig och d& kor man vanligtvis igenom
omrddet. Om det sker en rundkdrning kan en fordelning av mjolk-
transporterna goras mellan berérda mjolkgérdar.

Arla hamtar mjolk enligt vissa rutter och dessa kan dndras 2—3 ganger/ar, men
det varierar over landet. Den genomsnittliga mjolkgarden levererar 5—6 ton
varannan dag, jamfor siffrorna nedan.

Mot ovanstiende bakgrund bor huvudmetoden vara att en individuell
berdkning gors. Transportmédngden ar alltsd beroende av dels hur ofta
korningarna sker, dels om lastbil med sldp belastar vdgarna eller inte.

6 Jordbruksverket, Jordbruksstatistisk sammanstiillning 2024, produktkod JO1901, 2024-08-12.
57 Informationen har framkommit vid samtal med foretridare for Lantménnen och Jordbruksverket hosten 2024, den senare ocksa
remissinstans for denna PM.
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I 2010 ars PM rekommenderas som ett schablonvirde 6 500 ton om
mjolktransporten sker som enkelresa, det vill sdga endast i en riktning, och
13 000 ton om transporten sker fram och ater. Virdena byggde pé att
hidmtning sker 1 princip varannan dag, motsvarande 183 resor per ar, och att
mjolkbilens vikt dr 35 ton (ett genomsnitt av bil med/utan sldp och med 2/3
tank).

Med uppdaterade siffror fran Arla och med samma berdkningsmetod som
2010 som hjédlpmedel for att schabloniserat berdkna transportmingden kan
foljande ledning ges i1 friga om normala vikter. En fullastad tankbil vidger
cirka 26 ton (maximal tilldten totalvikt), varav mjolken véger 14 ton. Ett
fullastat slép vager cirka 38 ton, varav mj6lken viger 31 ton. Den totala lasten
ar da 14 + 31= 45 ton. Den totala vikten av lastbil och sldp dr maximalt 26
ton + 38 ton = 64 ton (maximal tillaten totalvikt). Om mjdlkbilen forutsétts
belasta viagen med 2/3 full tank, blir vikten cirka 21 ton utan sldp och cirka
51 ton med slép.

Om ett enda schablonvérde anvénds skulle ett genomsnitt av 21 och 51 ton
kunna anvindas, vilket blir 36 ton. Det dr ocksd rimligt att forutsétta att
hdmtning sker varannan dag, 183 dagar per ar, blir det arliga schablon-
beloppet 183 % 36 = 6 588 ton. Beloppet kan avrundas till 6 600 ton vilket for
tur- och returtransporter ger 13 200 ton.

3.7.3.5 Anstillda

Nar jordbruket ar sa stort att verksamheten har flera anstdllda bor de
anstélldas transporter ingd i berdkningen. Dessa berdknas genom att antalet
anstédllda multipliceras med personbilsvikt pa 1,5 ton, antal resor per dag (tur
och retur) och antal arbetsdagar (heltidsanstilld genomsnittligt 260
arbetsdagar). Orsaken till att det rdknas pad 260 dagar hdr men enbart 220
dagar pa permanentbostdder dr for att ett jordbruk alltid behover tillsyn och
aktivitet aven under semestertider och vid sjukdom. Resultatet blir da:

260 dagar * 1,5 ton % 2 resor = 780 ton
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3.8 Skogsbruksfastighet

3.8.1 SKOGSBRUKSFASTIGHET - REKOMMENDATION

Tillvaxt- Ton/ha produktiv
omrade | Omfattning skogsmark
I Jamtlands lan och Kiruna, Gallivare, Jokkmokks, 15

Arjeplogs, Arvidsjaurs, Sorsele, Mala, Storumans,
Lycksele, Vilhelmina, Dorotea samt Asele
kommuner.

2 Visternorrlands lan och Pajala, Overtornes, 18
Overkalix, Haparanda, Kalix, Bodens, Lule3,
Alvsbyns, Pited, Skelleftea, Norsjo, Vindelns,
Robertsfors, Vannis, Umead, Bjurholms,
Nordmalings, Nordanstigs, Hudiksvalls, Ljusdals,
Ovanakers, Bollnids samt Soderhamns kommuner.

3 Dalarnas lan och Hofors, Sandvikens, Ockelbo 24
samt Gavle kommuner.

4 Virmlands, Orebro, Vistmanlands, Soédermanlands, | 30
Stockholms och Uppsala lan.

5 Vastra Gotalands, Jonkopings, Kronobergs, Kalmar, | 36
Ostergotlands och Gotlands lan.

6 Hallands, Skane och Blekinge lin. 42

Tabell 10. Indelning i tillvixtomrdden.

Indelningen 1 tillvixtomraden &r i huvudsak densamma som i 1975, 1995 och
2010 &rs PM, men har fortydligats med indelning i kommuner och lan for att
bli léttare att tillampa.

3.8.2 SKOGSBRUKSFASTIGHET - ANVISNINGAR

Om fastighetens sammanlagda skogsareal understiger en hektar bor inget
tontal for skogsbruk sittas.

Normalt sett bestdr den brukade skogen i vigens batnadsomrade av olika faser
1 skogens livscykel. Andelstalet speglar hela livscykeln eftersom schablonens
syfte &r vara enkel att bestimma och tillimpa. Resor for jakt anses numera
vara inrdknade 1 schablonen.

Jamkning kan behovas for alla skogsbruksfastigheter om det inom hela
batnadsomradet foreligger en patagligt hogre eller ldgre bonitet d4n vad
schablonen indikerar. Daremot bor ingen jidmkning goras for ungskog eller
kalmark, eftersom tontalet ska gilla for skogens hela livscykel.

Fjéllndra skog &r ett begrepp for den skog som véxer inom vissa fjéllndra
omraden. Delar av skogsvardslagen géller enbart inom gransen for fjdllnira
skog. Den styr till exempel om en avverkning av skog ska anmilas eller &r
tillstdndspliktig. I fjdllndra skog krdvs tillstand for foryngringsavverkning
men inte for rojning eller gallring. Fjillndra skog finns 1 tillvixtomréade 1, 2
och 3. Fjillndra skog ligger mellan barrskogsgransen och grinsen for
produktiv skog. Grinserna for fjéllndra skog har definierats av
Skogsstyrelsen, se oversiktlig karta bild 8 nedan. Rekommendationen for
fjéllndra skog ar 3 ton/hektar i tillvixtomrdde 1 och 2 samt 4 ton/hektar i
tillvixtomrade 3. Undantag kan behdva goras om det dr omraden med
exempelvis kalfjall.
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3.8.2.1 Inget tilligg for korning till vandplatser

Andelstalsberdkning for korning till och fran véndplats tillimpas sidllan i
praktiken. Idag anldggs vanligen uppstéllningsplaner direkt vid fastigheten
dar avverkning sker for maskinuppstéllning, bodar och transporter, stora nog
for skogsekipage att vinda pd. Agovigsanslutningar forindras dver tid och
det som var aktuellt vid forrdttningen kanske inte ar aktuellt vid avverknings-
tillfallet. Det innebdr i vissa fall svarigheter att ajourhélla andelstalen pa ett
sétt som inte star i rimlig proportion till vigens driftkostnad. Dessutom har
nyttjandet av vdndplatser ofta mer koppling till det personliga brukandet dn
till fastigheten. Av denna anledning frangés den tidigare rekommendationen
med ett tilldgg med 25 procent. Berdkning av andelstal for korning till och
frdn vandplats bor darfor inte anviandas.

3.8.2.2 Skogsmark som ar belastad med restriktioner och impediment

Skogsmark som dr uppléaten for naturreservat eller andra restriktioner kring
skogsbruket, vars foreskrifter inte tillter att fastighetsdgaren fir bedriva
nagot skogsbruk alls, ska inte tas med i arealunderlaget for skogsmark vid
berdkning av transporttalet. Dessa fastigheter kan 4ndd behova delaktighet 1
gemensamhetsanlédggningen sa att dtkomst till markerna fortfarande finns.
Erfarenhetsméssigt dr 2 ton/hektar 1dmpligt att anvédnda.

Impediment, inklusive tekniskt impediment, ska inte tilldelas andelstal. Med
tekniskt impediment avses produktiv skogsmark ddr avverkning inte &r
l6nsam for att marken dr mycket svar att nd. Detta kan vara fallet om marken
till exempel dr beldgen pd en mindre 6. Mycket 1dgproduktiv skogsmark
sasom sump- och kirrskogar ska inte tilldelas andelstal for skogsbruk. Om
hela fastigheten bestér av mycket lagproduktiv skogsmark galler dock samma
resonemang som 1 foregdende stycke. Restriktionerna for skogsbruket har
okat den sista tiden och spas 0ka ytterligare. Ett aktuellt exempel 4r avtal om
sé kallade kolsdnkor som innebér att fastighetsdgaren far betalt for att inte
bruka skogen.

3.8.2.3 Jakt

Om anvindningsrestriktionen omfattar hela fastigheten och fastighetsédgaren
fir bedriva jakt, sa ska jaktresorna ldggas till grund for transporttalet. Vid
storre arealer kan det forutséttas att antalet jagare blir fler och ddrmed blir det
fler fordon per jaktdag. Vid berdkningarna kan forutséttas att det gors 20
jaktresor per ar°® och att fordonsvikten ir 1,5 ton. Det ger en transportmingd
pa 60 ton (2 x 1,5 x 20 = 60) for fastigheter upp till 100 hektar. Om antalet
hektar som uppléts at jakt dr 100-200 hektar ska sedan denna summa
multipliceras med 2, om antalet hektar d&r 200-300 ska summan multipliceras
med 3 etc. Okningen med hiinsyn till storre arealer gérs med utgangspunkt i
att storre fastigheter medfor fler jaktresor.

Foljande exempel kan goras. En 250 hektar stor skogsfastighet med
anvindningsrestriktion som innebér att inget skogsbruk far bedrivas men jakt
diaremot far bedrivas, ges tontalet 60 x 3 = 180 ton. Om reservatet ddremot
inte omfattar hela fastigheten och skogsbruk fér bedrivas pd en del av

8 https://www.slu.se/forskning/kunskapsbank/future-forests/jakt-och-vilt-ett-okande-varde-i-skogen/
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fastigheten, sd bor normalt inte ndgon separat berdkning goras for jaktresor
avseende skogsbruksmarken. Detta eftersom séddana resor numera anses inga
1 schablonbeloppen per hektar.

3.8.3 SKOGSBRUKSFASTIGHET - ANALYS

I syfte att forenkla tillimpningen har tillvixtomradena preciserats till 1an och
kommuner i de fall inte alla ldnets kommuner ingér i tillvixtomradet.
Fordelen ar att indelningen dr tydlig och enklare att tillimpa an tidigare.

Sedan framtagandet av 2010 ars PM sker numera transporter med tyngre
laster &n tidigare men med farre transporter som totalt sett inte ger ett okat
slitage. Okningen av tyngre laster hdr ihop med inforandet av hogre totalvikt
frdn 64 ton till 74 ton ar 2020. De nya tyngre fordonen &r konstruerade med
fler axlar, som i kombination med dubbelmonterade diack fordelar belast-
ningen pé en stdrre yta vilket innebir att slitaget inte dkar.’” Betydande delar
av det enskilda végnitet dr inte heller anpassat for de tyngre vikterna. Vigar
som &r anpassade utgdr inte heller nddvéandigtvis sammanhidngande vagstrak.

Tillvixten i de svenska skogarna sjunker. Enligt Riksskogstaxeringen har den
haft en nedatgiende trend sedan 2012 efter att ha 6kat fram till dess, se bild 7.

Milj. m3sk Mill. m¥sk

140
@ Sveriges officiella statistik
120 4
Total tillvaxt Total increment
100 ~
80 1 Total avgéng
Total drain
80 Total avverkning levande trad
] Total harvest living trees
40 A
20 A r
Total naturlig avgang Total natural loss
0

1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Bild 7. Statistik frdn Riksskogstaxeringen.®

59 Se Trafikverket 2024, Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037.
%0 Statens Lantbruksuniversitet — Institutionen for skoglig resurshushallning, Skogsdata 2024, ISSN 0280-0543, s 62.
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o1 Léansstyrelsen, Uppfolining av miljétillstindet i skog baserat pd Riksskogstaxeringen, rapportserie nr 3/2011, s 34.
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3.9 Ovriga slag av fastigheter

3.9.1 JARNVAGSFASTIGHET - REKOMMENDATION

Kategori jirnvdgsanliggning | Ton/ar

Signalanlaggning 800

Ovriga anliggningar 600
Tabell 11. Tontal per kategori av jiarnvigsfastigheter.

3.9.2 JARNVAGSFASTIGHET - ANVISNINGAR

Det forekommer ofta olika typer av anldggningar lings med jarnvags-
fastigheter. Det finns darfor ett behov av schabloner for dessa dd det
underldttar handldggningen.

3.9.3 JARNVAGSFASTIGHET - ANALYS

Trafikverket forvaltar runt 25 000 statliga fastigheter 6ver hela Sverige. De
flesta fastigheterna finns 1 anslutning till jirnviagen. Ménga av Trafikverkets
byggnader behovs for driften av vdgar och jarnvigar, exempelvis trafik-
centraler och byggnader for teknisk utrustning. ®?

De fastigheter som dgs av Trafikverket och som ér intressanta att schablon-
isera kan hdrledas ur Trafikverkets teknikgrenar. Teknikgrenarna kan delas in
1 foljande segment:

1. Signalanldggningar

2. Teleanldggningar

3. Bananldggningar

4. Elanldaggningar

Det finns ocksa anldggningar som broar, tunnlar och trummor. Dessa
anldggningar besoks inte med regelbundna intervaller vilket kan tolkas som
att dessa anldggningars teknikinnehall inte krdver ett intervallbaserat
underhall.

3.9.3.1 Signalanldaggningar

Signalanldggningar innehaller stéllverk, vixlar, ljussignaler, skdp och vig-
skydd. Den gemensamma ndmnaren for denna typ av anldggning &r att de
bestar av delar som kriver regelbunden tillsyn och service med en frekvens
av 1,08 ganger per vecka.®> Manga olika yrkeskategorier dr inblandade vid
tillsyn och service av dessa anlédggningar. Transporter med lastbil forekomm-
er om dn mycket sillan.

3.9.3.2 Teleanldggningar
Teleanldggningar besdks mera sillan och besdken sker med personbil. Inom
detta segment finns hégteknologisk utrustning och fiberoptik.

3.9.3.3 Bananldggningar
Bananldggningar bestdr av bankropp, sliprar, rils, trummor och broar.
Forslitningen dr marginell. RGjning av banan sker med hjélp av rédlsbuss eller

2 https://bransch.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Mark-och-byggnader/.
6 Samtal med Karl-Ake Karlsson, Banverket, 2006-11-13 och Yasin Abbes Lundin, Banverket, 2006-12-07.
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unimogs®. Rilsbuss anvinds #dven vid inspektion och service. Hir fore-
kommer ocksé transporter med lastbil om &n mycket séllan.

3.9.3.4 Elanldggningar

Elanldggningar bestdr av signalstéllverk, elstéllverk, omformarstationer,
sektionering av el, forsorjning av linjer och bangérdar och véxelvarmeskap.
Inom detta segment sker service langs linjerna med réilsbuss eller unimogs.
Inspektion utfors mycket sdllan. Det forekommer ockséd transporter med
lastbil om dn mycket sillan.

3.9.3.5 Slutsats jarnvagsfastigheter
Den praktiska slutsatsen av ovanstdende dr att det &r relevant med tva
schabloner. Valet styrs av service, inspektion och underhdllsfrekvensen.
Signalanliggningsfastigheter besoks 1,08 ganger per vecka. Ovriga fastig-
heter besdks varannan vecka.®

I ett examensarbete kring davarande Banverket foreslogs schabloner for
signalanldggningsfastighet pa 500 ton och dvriga anldggningsfastigheter pa
300 ton.%¢

Enligt uppgift fran Trafikverket &r det korrekt att skilja pa signalanlédggningar
och 6vriga anliggningar.®” Besok sker med fordon med en vikt p4 cirka 3 ton
och de sker mer frekvent dn tidigare i syfte att hoja driftkvaliteten for
tagtrafiken.

Berdkningar gors pa samma sétt som for tekniska anlédggningar, se ”Bilaga 1
— Berdkningar 2025”. Slip nyttjas inte alltid och transporter 6ver 3,5 ton &r
definitionsmassigt lastbilstransporter. Fordonsvikt i tabell nedan pa 2,9 ton
ger nedanstaende tontal.

Med paslag for
Frekvens Ton sillantrafik®® 462 ton | Vald schablon
Varannan vecka 151 612,8 600
| gang per vecka | 302 763,6 800

Tabell 12. Berdikningar med olika besoksfrekvens for jarnvigsfastigheter.

Signalanldggningar jamkas uppét pa grund av att besok sker mer frekvent nu
jamfort med tidigare.

% Unimog 4r en mindre terringgéende lastbil, som ocksa kan g pa rils, med flera olika funktioner.

65 Samtal med Karl-Ake Karlsson, Banverket, 2006-11-13 och Yasin Abbes Lundin, Banverket, 2006-12-07.

6 Dolff Svante, Andelstal for Banverkets nyttjande av viigar, Examensarbete, Hogskolan Vist, 2007:LA02.

7 Samtal med Margareta Troive-Hallstrém (2025-03-11), verkslantmitare Avdelning Juridik, samt tre markforhandlare,
Trafikverket.

%8 For fordjupning i det som hir kallas “sillantrafik”, se Vistra Utsjo”, avsnitt 4.5.1 med vidareutveckling i “Moje del 1 avsnitt
4.5.2.
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3.9.4 SKOLA OCH FORSKOLA - REKOMMENDATION

For skolor och forskola inom batnadsomradet &r det battre att genomfora en
separat berdkning 1 stéllet for att ta fram en schablon, detta eftersom
variationerna mellan olika skolor och forskolor &r stora. Se berdknings-
exempel 1 avsnitt 6.3.3 Skola och férskola. Av berdkningsexemplet framgar
flera olika typer av poster som &r vanligt forekommande. Berdkningsexemplet
innehéller ingen post for fritidsverksamhet. Bedrivs fritidsverksamhet i
skolans lokaler behdver dven den trafiken berdknas.

3.9.5 SKOLA OCH FORSKOLA - ANVISNINGAR

Utover skolans ordinarie verksamhet dr det viktigt att tdnka pd hur skolan
anvénds utanfor skoltid, pa kvillar och helger. Skolverksamhet kan berdknas
paga i snitt 184 dagar per ar.

En normal arsarbetstid dr pa 260 arbetsdagar. Forskolor har till skillnad fran
skolor inte stdngt hela sommarlovet utan stidnger oftast bara 3—4 veckor. Det
bedoms déarfor som rimligt att rdkna med att en forskola i stdllet har
forskoleverksamhet 240 dagar per ér.

P& samma sitt forekommer det transporter idag till en skola som exempel
varutransporter, post- och paketleveranser, slamsugning och avfallshimtning.
Hénsyn behover tas dven till dessa transporter. Dessa bor hanteras separat.

3.9.6 SKOLA OCH FORSKOLA - ANALYS

Ett skolar har mellan 178 och 190 skoldagar vilket ger ett medelvérde pa 184
skoldagar. Utover skolans ordinarie aktiviteter finns det sannolikt andra
aktiviteter pa skolan efter skoltid, pa helger och lov. Detta ror sig ofta om
olika idrottsaktiviteter, studier inom ramen for frivilliga organisationer och
uthyrning av exempelvis idrottshallar for olika &ndamal. Det dr inte rationellt
att forsoka finga en skolas transporttal i en schablon.

Med anledning av att barn skjutsas till skolan 1 betydligt storre utstrackning
idag @n for 20 &r sedan beddoms det som ldmpligt att vid berdkningen av
andelstal for skola rikna alla barn, oavsett om de bor inom eller utanfor
batnadsomradet. I denna friga har Lantméteriet dndrat synsitt for just skola
och forskola pd grund av det tydligt fordndrade trafikmdnstret &ven om trafik
inom batnadsomradet ofta faller pa bostadsfastighetens schablon, se exempel-
vis ”Stockby”®’.

Den berdkningsmall som togs fram inom ramen for ett examensarbete
vidareutvecklas i stéllet till ett berdkningsexempel som utgér rekommenda-
tionen for skola och férskola.”®

% Se ”Stockby”, avsnitt 4.4.1.
70 Rieem Anna och Vesterli Nina, Andelstal for specialfastigheter enligt anliiggningslagen, Examensarbete nr 05-146, KTH, 2005.
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3.9.7 SMABATSHAMN - REKOMMENDATION
Transporttalet 400 ton/ar och batplats bor anvéndas for en batplats.

Ligger smabatshamnen néra en storre tdtort kan det finnas grund for 6kad
intensitet i trafikméngden och man kan da lampligen i stéllet vdlja schablonen
500 ton/ar.

Andelstalet ska laggas pa smibatshamnens fastighet eller verksamhet pa ofti
grund.

3.9.8 SMABATSHAMN - ANVISNINGAR

I normalfallet bor schablonen 400 ton/ar anvdndas. Det hogre talet kan
anvindas nér det bedoms ldmpligt 1 det enskilda fallet.

3.9.9 SMABATSHAMN - ANALYS

For smabatshamnar angavs en schablon i ett intervall pa 100-300 ton i 2010
&rs PM. Detta intervall kan hirledas till 1995 ars PM."!

Upprikningen for 2025 ars schabloner gors pa samma sétt som for natur-
reservat, se 3.10.6 Naturreservat — Analys.

Savil 1995 som 2010 ars schabloner hade ett intervall mellan 100-300 ton
for smabatshamn. Utifrdn det hogsta tontalet i intervallet erhalls foljande:

Okning med 9 procent for higre fordonsvikter och en ékning med 13 procent
for okat persontransportarbete ger:
300 x 1,09 x 1,13 =370 ton.

Godstilldgget dr proportionellt mot 370 ton pd samma sdtt som 200 ton
forhdller sig till 2 500, det vill sdga:

200/ 2 500 = 8 procent

0,08 x 370 =~ 30 ton.

Ovanstaende berdkning ger: 370 + 30 = 400 ton.

Utifran ovanstaende berdkning sétts schablonen till skéliga 400 ton per ar.

Orsaken till att hinsyn inte tas till domstolsavgdrandet “Klidesholmen™’?

beror pé att det avgdrandet bedoms vara en ldngtgdende schablonisering som
inte dr generellt tillamplig. Déarutover var de lokala forutséttningarna inte
typiska for en smabatshamn. Det var férhdllandevis ménga bitéigare som hade
fastigheter inom gemensamhetsanldggningens batnadsomrade och med
géngavstand till hamnen.

7! Se avsnitt "Ovriga slag av fastigheter — Berdkningsutveckling”.
72 Se ”Klddesholmen”, avsnitt 4.5.3.
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3.9.10 GOLFBANA

Givet den stora variationen mellan olika golfbanor &r det inte mojligt att finga
en golfklubbs transporttal 1 en schablon. Noggrannare berdkningar behover
goras for de kombinerade dndamélen som ar aktuella for varje enskild
golfbana. Nedan presenteras en berdkningsvigledning och ett berdknings-
exempel med en golfbana och restaurang som kan fungera som végledning.
Observera att man behdver undvika att rdkna besdkare dubbelt pd olika
poster.

Golfklubben i exemplet far besok av 120 klubbmedlemmar per dag i 220
dagar per ar och det kommer 20 gister per dag 1 220 dagar pa per ar med
personbil som viger 1,5 ton tur och retur vilket ger:

(120 medlemmar + 20 gdster) x 1,5 ton x 2 resor/dag * 220 dagar = 92 400 ton

Andamal Ta reda pa

Golfklubbens resor Antal resor per dag for medlemmar och gister.
Genomsnittlig beldggning (som inte ocksa golfar

Restaurang eller 4r pa konferens/event).

Transporter till restaurangen Varje dag, varannan dag, vikt minst 2 ton?

Service, hantverkare Genomsnittliga besok, personbil eller tyngre bil?

Personal Genomsnittliga personaltransporter med bil.

Varutransporter, post- och Vad behovs for den specifika verksamheten

paketleveranser, slamsugning, alternativt ett schabloniserat godstillagg for

avfallshamtning verksamheten pa 25 procent?

Konferens Ett genomsnitt pa deltagare.

Event Ett genomsnitt pa deltagare.

Summa Ar summan rimlig?

Tabell 13. Berdikningsvigledning for tontal for golfbana.
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3.10 Teknisk anlaggning, naturreservat och campingplatser

Tekniska anldggningar ligger ofta pd ofri grund men &r av stadigvarande
karaktdr. Andelstalet 14ggs 1 normalfallet pa anldggningen och inte pa
fastigheten dér anldggningen finns. Detta fungerar d4 denna typ av tekniska
anldggningar pa ofri grund har forhallandevis langa arrenden och sillan dr
avsedda for enbart tillfalliga behov.

Det finns en méngd olika typer av tekniska anldggningar och andra
forekomster som kan finnas med i en anldggningsforrittning. Det kan
forekomma olika tekniska anlédggningar sdsom telemaster, vattenkraftverk,
vindkraftverk, solcellsparker, vattenreningsverk, avloppsreningsverk, pump-
stationer, elkraftstationer och sa vidare. Det kan ocksa forekomma natur-
reservat och andra typer av verksamheter pa ofri grund.

Mingden trafik som olika anldggningar alstrar varierar mycket. Skillnaderna
mellan olika anldggningar av samma typ kan manga ginger vara lika stora
som mellan olika anldggningstyper. Traditionella schablontal fér sadana
anldggningar dr dirfor omojliga att ta fram utan en storre statistikinsamling
frdn ett flertal aktorer, och kanske till och med omdjliga efter en sddan
insamling.

Den gemensamma ndmnaren for ménga av dessa typer av anldggningar ar
déremot att anldggningarna kraver bdde tillsyn med en viss frekvens samt
underhall och service med viss frekvens. Till sist krdver anldggningarna
reparationer, till exempel byte av rotorblad for vindkraftverk.

3.10.1 TEKNISK ANLAGGNING - REKOMMENDATION

Besoksfrekvens Tonlar

En ging per manad 500

Varannan vecka 600
| ging per vecka 800
2 ggr per vecka 1 100

Tabell 14. Tontal teknisk anldggning baserat pd olika bescksfrekvenser.

I ovanstdende schabloner ingér inte bara tillsynsresorna utan dven planerade
underhillsatgirder av anliggningen i enlighet med MOD-avgoranden.”

3.10.2 TEKNISK ANLAGGNING - ANVISNINGAR

3.10.2.1 Hela anldggningens livslingdscykel ska rdknas in

Négra allménna rad kring tekniska anldggningar kan ges med riktlinjer kring
hur andelstalen bor arbetas fram om egna berdkningar ska goras. Av "Moje
del I"7* framgar att det generellt sett inte #r ldmpligt att anvinda 48 a § AL
for att reglera tillfalligt 6kade transporter som ar forutsebara. Vid framtag-
andet av andelstal ska man dérfor dven rikna in mer omfattande och tyngre
transporter som kommer att behdva ske vid storre underhéllsarbeten och
fornyelsearbeten pa anlédggningen sett over tid. En genomsnittlig berékning

73 Se "Vistra Utsjo”, avsnitt 4.5.1 och ”Moje del 17, avsnitt 4.5.2
4 Se "Moje del 17, avsnitt 4.5.2.
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maste darfor goras. Detta betyder att alla former av forutsebara transporter
ska riknas in, inte bara resor for driften i form av tillsyn.

Det ar typiskt sett anldggningsidgaren som kan trafikmonstret och som kan
lamna uppgifter om tillsynsbehov och besoksfrekvens, 16pande underhalls-
atgirder och med vilken frekvens storre underhalls- och reparationsétgéarder
behover ske och med vilka fordonstyper. For sdllan forekommande atgérder
ska tontalet fordelas per ar utifran aterkomstfrekvens.

3.10.2.2 Kluster av anldggningar

Vidare kan vissa tekniska anldggningar besokas samlat, sésom exempelvis en
vindkraftspark. I ett underinstansavgdrande” slogs det fast att en vindkrafts-
park ska ses som en enda anléggning och inte som 26 fristdende anldggningar
eftersom den 16pande driften och underhallet av parken sker samordnat. Ett
sdtt att ta hansyn till samordnad drift och underhallsatgérder &r att tillimpa
ekvationen nedan i enlighet med forslag i ett examensarbete.’® Ekvationen
gér ut pé att resor for service kan samordnas for fem vindkraftverk som star i
kluster vilket ger en reduktion av den totala trafikméangden.

Trafikmdngd (ton) = schablonvirde ur tabell 14 % antal pdaborjade grupper
om fem vindkraftverk + schablonvirde ur tabell 14 x 0,75 x (totalt antal
vindkraftverk — antal pabérjade grupper om fem vindkraftverk)

3.10.2.3 Anldggningar som forsorjer fastigheter inom batnadsomradet

Det dr ocksa viért att pdpeka att exempelvis elnétsstationer eller pumpstationer
som finns inom bétnadsomradet inte ska tilldelas négot andelstal om
anldggningens syfte ér att forse de boende i omradet med exempelvis el eller
VA-tjanster och om anlidggningségaren endast har ett ringa behov av att
besoka dessa.””’

3.10.3 TEKNISK ANLAGGNING - ANALYS

I samband med 1995 &rs PM kom behovet av metodstdd upp for olika typer
av specialfastigheter. I denna PM kallas dessa i stillet for 6vriga slag av
fastigheter respektive teknisk anldggning med mera. Detta med anledning av
att begreppet specialfastigheter inte anvands 1 lantméterisammanhang utanfor
dessa rekommendationer. Vidare dr det frdga om fastigheter och anldggningar
av mycket skilda slag.

En stor del av Ovriga fastigheter dr av typen tekniska anldggningar och &r
fastigheter/anlaggningar med teknikinnehall, som till exempel pump- och
reglerstationer, master eller energianldggningar sasom vindkraftparker och
solcellsparker. Dessa fastigheter eller anldggningar innehéller produkter och
processer som kréver tillsyn, inspektion, service och reparation.

Efter att 2010 4rs PM skrevs har flera examensarbeten som behandlar
tekniska anldggningar publicerats. Dessa examensarbeten pekar entydigt i
riktningen mot schabloner som styrs av besoksfrekvensen till anldggningen.

5 MMD Ostersunds dom 2021-06-15 mél nr F 1448-20.
76 Berlind Hjelm Tove, Andelstal i ga-viig for vindkraftverk och vattenkraftverk, Examensarbete, LTH, 2023.
7 Se "Gérdsbyn”, avsnitt 4.5.6.
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Det finns hdr en mdjlighet att rekommendera hallbara och entydiga
schabloner for att ticka en allt vanligare situation.

Lantmaéteriets bedomning &r att alla tekniska fastigheter eller anldggningar
som innehaller produkter eller processer som kriver tillsyn, inspektion och
service samt reparation kan behandlas likformigt och far schabloniserade
tontal med dessa nya rekommendationer.

Med en fordonsvikt pa 2,9 ton i enlighet med berdkningarna i ”Bilaga 1 —
Berdkningar 2025, erhalls vérdena i tabell 14 ovan.

Hogre besoksfrekvens dn vad rekommendationen visar bor inte schablon-
iseras eftersom det &r sdllsynt med anldggningar som behdver en sa hog
besoksfrekvens. Hogre besoksfrekvens én tva génger per vecka innebdr
typiskt sett minga fel pa anldggningen alternativt att den har en hog grad av
sofistikerat teknikinnehéll vilket da motiverar en individuell berdkning.

3.10.4 NATURRESERVAT - REKOMMENDATION

Typ Tonl/ar
Naturreservat — skyddad natur 500
Naturreservat — skydd for det Beraknas

rorliga friluftslivet och
nationalpark
Tabell 15. Rekommendation for naturreservat.

3.10.5 NATURRESERVAT - ANVISNINGAR

Naturreservat bildas for att bevara virdefull natur och goéra reservatet
tillgidngligt for ménniskor i olika omfattningar. For 6vergripande information
hinvisas till Naturvardsverkets hemsida. For mer specifik information om
olika naturreservat hdnvisas till lansstyrelsernas hemsidor.

Det ér lansstyrelsen eller kommunen som beslutar om naturreservat. Vid
bildande av naturreservat ska beslutet motiveras och det beslutas ocksd om
foreskrifter for reservatet. Foreskrifterna styr hur reservatet far och inte far
anviandas. Det tas ocksd fram och faststélls en skdtselplan som styr hur
reservatet ska skotas. Beroende pé naturreservatets syfte bestims det ibland
dven om hur omrédet ska tillgdngliggoras med exempelvis vigar, besoks-
parkeringar, toalettmdjligheter och plats for avfallshantering. Framfor allt
gors detta vid naturreservat dér en viktig del av naturreservatets syfte dr det
rorliga friluftslivet. Vissa reservat dr didremot till for att skydda mycket
kénslig natur och d& beslutsmyndigheten 1 stdllet vilja begrdnsa antalet
besokare.

For de naturreservat som inte har det rorliga friluftslivet som syfte utan i
huvudsak skyddsintressen av annan karaktér dr det normalt sett [dmpligt att
vélja den rekommenderade schablonen. For naturreservat dir det rorliga
friluftslivet ar ett viktigt syfte med reservatet bor tontalet diremot i normal-
fallet berdknas. Berdkning blir nddvéndig med hénsyn till att variationen
mellan olika naturreservat dr sa stor att en schablon for dessa inte dr lamplig
att ta fram.
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Observera att detta dr andelstal som ska falla pa naturreservatet och indirekt
dess forvaltare. Andelstalet for naturreservat laggs endast pa fastigheten eller
fastigheterna om de dgs av staten eller en kommun och det dirmed finns ett
samband mellan dgaren och reservatsforvaltaren. Jamfor d&ven med tekniska
anldggningar pé ofri grund, 3.10.2 Teknisk anldggning — Anvisningar.

I de fall exempelvis skog fortfarande till viss del kan brukas och/eller jakt
bedrivas ska detta diremot ldggas pd sjdlva fastigheten, inte pa natur-
reservatet. Se avsnitt 3.8.2 Skogsbruksfastighet — Anvisningar.

3.10.6 NATURRESERVAT - ANALYS

2010 ars PM beskriver dels ”skogliga” naturreservat och vélbesokta
naturreservat. Naturreservat finns inrdttade av en méngd olika skl och vil-
besokta naturreservat kan vara sdvdl skogar som andra typer sasom
exempelvis kustlandskap, dngsmarker och fagelsjoar. Det far darfor ses som
lampligare med en uppdelning mellan skyddad natur respektive skydd for det
rorliga friluftslivet, dér det senare vanligtvis dr mer vélbesokta naturreservat.
Observera att naturreservat som har till syfte att framja det rorliga friluftslivet
ofta ocksa har som syfte att skydda andra naturvarden.

For naturreservat for enbart skyddande av natur kan en statistisk upprékning
av schablonen fran 2010 tillimpas. Se berdkning nedan:

2010 drs schablon: 400 ton.

Okning med 9 procent for hogre fordonsvikter och en dkning med 13 procent
for okat persontransportarbete ger:

400 x 1,09 x 1,13~ 493 ton.

Godstilldgget dr proportionellt mot 493 ton pd samma sdtt som 200 ton
forhdller sig till 2 500, det vill sdga:

200/ 2 500 = 8 procent

0,08 x 493 =~ 40 ton.

Ovanstdaende berdkning: 493 + 40 = 533 ton.
Utifran ovanstaende berdkning sétts schablonen till skéliga 500 ton per ar.

I domen ”Aby”’® foljde domstolen Lantmiteriets rekommendationer och
MOD ansag att Lantméteriets rekommendationer bor foljas om inte sdrskilda
skél foranleder annat.

Sérskilda skél anser Lantméteriet kan vara naturreservat vars syfte &r att
frimja det rorliga friluftslivet och dér naturreservatet tillgingliggors for
allménheten pé olika sdtt. Dessa naturreservat har typiska tontal pd 2 000—
20 000 ton och ibland mer dn sd vilket gor att berdkningar foreslds att
utformas i enlighet med mallen i avsnitt 6.4.1 Naturreservat — skydd for det
rorliga friluftslivet.

78 Se ”Aby”, avsnitt 4.5.4.
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3.10.7 CAMPINGPLATSER MED MERA

Campingplatser dr en verksamhet som behover berdknas separat, jAmfor
exempelvis med berdkningsvégledningen i avsnitt 3.9.10 Golfbana.

Fasta stéllplatser, stdllplatser som hyr ut per natt, téltplatser, uthyrningsstugor
och olika typer av servicebyggnader med exempelvis restaurang, minilivs,
kiosk och minigolfbana &r exempel pa byggnader och aktiviteter som behdver
analyseras och berédknas.

Nir transporttal ska véljas for fasta stéllplatser pa campingplatser, men dven
for villavagnar och husvagnar pa till exempel fastigheter som inte anvinds
som campingplatser, kan fritidsbostadsschablonerna anvindas.
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4 Rittsfallsgenomgang

4.1 Rattsfall — Fritidsbostad

4.1.1 HOLLVIKEN - ANDELSTAL FOR FRITIDSBOSTADER OCH OBEBYGGDA
TOMTER

Rittsfallet handlar om andelstal for fritidsbostdder och obebyggda tomter.
HovR konstaterade att driftsandelstal ska bestimmas framst med hénsyn till
den omfattning i vilken fastigheten berdknas anvidnda anlidggningen. Med
hénvisning till TRs bedomning ansags 0,5 for fritidshus i ett omrade med ett
anvindande nigonstans mellan normalt och intensivt vara rimligt i forhall-
ande till permanentbostdder som fick andelstalet 1. Andelstal pa 0,25 for
obebyggda fastigheter framstod ddremot som négot hégt men kunde inte
sinkas d4 yrkande om detta saknades.”

4.1.2 MUSKO - SCHABLON FOR INTENSIVT ANVANDA FRITIDSBOSTADER

Rittsfallet handlar om dels zonindelning som forenklingsmetod, dels om
tontal for fritidsboende 1 intensivt nyttjat omréde.

I ett omrade med ett stort antal fastigheter, relativt utspridda och med fa
malpunkter inom omradet som alstrade trafik, ansag HovR att det var rimligt
att anvinda en modifierad tonkilometermetod med zonindelad viglingd.
Likasa ansags fritidsbostdder 1 Stockholmsomrédet anvidndas intensivt och att
tontalet sd langt det 4&r mojligt ska faststéllas enligt enkla och schabloniserade
grunder. Fritidsbostdderna dsattes ett tontal 1 mitten av intervallet i davarande
rekommendationer. 3

4.1.3 STORA KOVIK - ZONINDELNING OCH ANDELSTAL FOR
FRITIDSBOSTADER

Raittsfallet handlar om zonindelning av vég i ett storre omrade samt andelstal
for fritidsbostdder. HovR ansdg att en zonindelning fick anses vara till en
uppenbar fordel eftersom andelstalen sa langt som mdgjligt, inom ramen for
den berdknade anvindningen, bor &sittas fastigheter efter enkla och
schabloniserade grunder. Detta for att forenkla administrationen och
forvaltningen 1 Ovrigt. Enligt praxis har trafikmédngd for fritidsbostdder i
omraden 1 Stockholms nérhet ansetts motsvara ett intensivt nyttjande varfor
det saknades skil att indra det &satta schablonvirdet.®!

4.1.4 GALVSJON - ANDELSTAL FOR FRITIDSBOSTADER

Rittsfallet hanterar frdgan om andelstal for fritidshus av enkelt slag (saknade
el och aretruntvatten) men néra storre tatorter. HovR fann, i enlighet med TRs
dom, att ett tontal mellan 14gt och normalt nyttjande var rimligt, det vill sdga
450 ton/ar (enligt 1995 &rs PM).%?

7 HovR Sk o Bl dom 2003-06-18, mél nr O 2838-02.

80 Svea HovRs dom 2004-01-26, mal nr O 534-03, Lm ref. 04:4.

81 Svea HovRs dom 2007-02-19, mal nr O 3557-06, Lm ref. 07:14.
82 HovR O Norrl dom 2007-03-06, mal nr O 817-08, Lm ref. 07:26.
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Mojligen kan nérheten till en storre tatort (hdr Bollnds) peka pa ett normalt
nyttjande. Husens mycket enkla standard drog dock ner det. Domstolen
jamkade till ett andelstal mellan normalt och lagt, det vill sdga gjorde pa sitt
och vis avsteg fran schablonerna.

4.1.5 HOGSTA - BEDOMNINGSGRUND FOR FRITIDSBOSTAD

Rittsfallet hanterar fragan om beddmningsgrunden for vad som &r
fritidsbostad i samband med anliggningsforrittning. MOD ansdg att
beddmningsgrunden ska vara objektiv och enkelt kontrollerbar kring anvind-
ningssittet sdsom till exempel folkbokfdringsort.3?

Domen har ingen omedelbar koppling till rekommendationerna kring
schabloner men déremot en tydlig markering vad géller handldggningen vid
identifiering av vad som dr permanent- respektive fritidsbostad. Bedomnings-
grunden bor vara tydlig for att underldtta for den framtida samféllighets-
foreningen att &ndra andelstal 1 enlighet med 43 a § AL.

4.2 Rattsfall — Lagenhet och radhus/kedjehus

4.2.1 NARLUNDA - ANDELSTAL FOR LAGENHET OCH RADHUS/KEDJEHUS

Raittsfallet hanterar fragan om hur radhus/kedjehus i1 bostadsrittsforeningar
och kooperativa hyresgistforeningar ska dséttas andelstal 1 forhallande till
savdl smahus med dganderitt som lagenheter 1 flerfamiljshus. Bilinnehavet
skiljer sig at mellan boendetyperna och andelstal sattes darfor till 0,6 for
lagenhet i flerfamiljshus, till 0,8 for sméhus 1 forening samt till 1 for
smahus.®

HovR gjorde jamforelser med stod av statistik over bilinnehav. I detta fall
handlade det om radhus/kedjehus i BRF.

4.2.2 ROSOGA - FLERBOSTADSHUS ELLER ANNAT

Rittsfallet hanterar fragan om mindre enklare bostider med vissa
gemensamma faciliteter sdsom tvittstuga skulle anses fa en reduktionsfaktor
pa 60 procent jamfort med en permanentbostad pd samma sétt som ldgenhet i
flerfamiljshus. Smé bostider for enmanshushdll bedomdes av MOD som
permanentbostad i de fall de var uthyrda medan den komplementbostad som
anvéndes av fastighetsidgaren sjdlv och den som inte var uthyrd fick andelstal
for fritidshus.

Slutsatser fran Narlunda ansags inte kunna dras da det i det fallet var fraga
om centralt belégna bostdder med nérhet till service. I detta fall var det fraga
om lantligt beldgna bostdder som normalt sett alstrar trafik som belastar
gemensamhetsanliggningen. ®

8 MOD dom 2014-10-28, mal nr F 3656-14.
8 Svea HovRs dom 2004-11-26, mal nr O 10380-02, Lm ref. 04:22.
85 MOD dom 2020-07-01, mal nr F 2602-19.
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4.3  Rattsfall - Komplementbostad

4.3.1 ENKARRET - VARAKTIGT UTHYRD KOMPLEMENTBOSTAD

Fragan 1 malet var om komplementbostaden fick anses fungera som
sjdlvstiandigt boende och om byggnaderna pa fastigheten genom uthyrning
4ndrats till anvindning for tva olika hushéll. MOD ansig att uthyrning av
komplementbostadshus var varaktigt nér hyresperioden var lika 1dng som
mellan tva arsstimmor med anledning av att andelstalen enligt 24 a § AL
kunde #ndras &rligen. %

4.3.2 GENERATIONSBOENDET - KOMPLEMENTBOSTAD

Ett generationsboende utan fullstindig autonomi i en komplementbostad
beddmdes ingd 1 permanentbostadens andelstal. Detta motiverades med att
antalet boende varierar dver tid och att det i detta fall inte var lampligt att
beddma fastigheten som ett flerbostadshus, vilket hade yrkats pa. Andelstalet
ska spegla fastighetens anvindning i ett ldngre perspektiv. Att antalet boende
1 en fastighet for permanentboende varierar dr naturligt och gav i detta fall
inte anledning att bedéma fastigheten som ett flerbostadshus.®’

44 Rattsfall — Hastfastighet och stallplatser

4.4.1 STOCKBY - ANDELSTAL FOR RIDSKOLEVERKSAMHET

Raittsfallet hanterar fragan om andelstal for stall 1 forhallande till en annan
specialfastighet 1 gemensamhetsanldggningen. HovR ansdg att en
rimlighetsjdmforelse méste goras i forhallande till andra specialfastigheter i
gemensamhetsanliggningen och dven till alternativet med slitageerséttning
enligt 50 a §.8

I domen provades enbart stallfastigheten, inte berdkningen av den andra
specialfastigheten. Slutsatser kan dérfor inte dras kring berdkningen av ton
for stall utan enbart kring att tontalens rimlighet méste jamforas med andra
deltagares belastning och andelstal men &dven med alternativet kring
slitageersittning om det &dr fraga om korta avstdnd och lag belastning.

I 6vrigt framgér tydligt att “interna” resor fran fastigheter inom batnads-
omrédet till specialfastigheten inte ska ldggas pa specialfastigheten. De ska
redan anses rymmas inom de andra deltagande fastigheternas andelstal.

4.4.2 LANGARED - ANDELSTAL FOR HASTFASTIGHET

Rittsfallet hanterar andelstal for en histfastighet. MOD fann att andelstalen
for en héstfastighet skulle sittas i enlighet med Lantméteriets rekommen-
dationer for tillimpningen av tonkilometermetoden (2010 ars PM). Detta
innebar summan av tonkilometertalet for bostadsandamal, antalet egna héstar
och uthyrda stallplatser samt andelstal for jordbrukstransporter utifrdn den
faktiska jordbruksarealen.®’

8 MOD dom 2017-08-24, mal nr F 9396-16.
87 MOD dom 2018-01-17, mal nr F 8001-16.
88 Svea HovR dom 2008-01-23, mél nr O 1635-03, Lm ref. 08:18.
8 MOD dom 2014-07-09, mal nr F 6812-13.
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45 Rittsfall — Ovriga slag av fastigheter med mera

4.5.1 VASTRA UTS)O - ANDELSTAL FOR TEKNISK ANLAGGNING

Raittsfallet hanterar fragan om andelstal for fastighet med teknisk anldggning
(regleringsdamm utan kraftverk). Utdver tillsynsbesok skulle dven 16pande
underhill riknas in nir det inte 4r mer omfattande arbeten. MOD landade pa
ett andelstal motsvarande en fritidsfastighet.”®

Observera att praxisen vidareutvecklades och fortydligades genom Moje del
I nedan.

4.5.2 MOJE DEL | - ANDELSTAL FOR TEKNISK ANLAGGNING

Rittsfallet hanterar frdgan om andelstal for fastighet med teknisk anldggning
(kraftverksstation) och lampligheten att reglera tillfélligt 6kad anvéndning
med stod av 48a§ AL. MOD bedomde att alla former av forutsebara
transporter maste rdknas in vid faststdllande av andelstalet och att en
genomsnittlig berdkning méste goras. Det ansdgs generellt sett inte [dmpligt
att i stillet reglera tillfilligt 6kade transporter med stod av 48 a § AL.°! D3
det var friga om ett relativt stort kraftverk ansdg MOD att man inte kunde
luta sig pa domen Vistra Utsj0 (se ovan) och jimfora andelstalet med en
fritidsfastighet. Eftersom det var fraga om en omprovningsforréttning lyftes i
stéllet bland annat att fastighetsdgaren inte visat pd omstdndigheter som utgor
grund for att frdngd den tidigare accepterade trafikméngden.

Det intressanta i domen ar att 48 a § AL generellt inte anses vara lamplig att
anvinda for anldggningar utan att domstolen gav uttryck for att alla former
av forutsebara transporter ska ridknas in. Detta innebér att inte bara resor for
driften av anldggningen ska réknas in utan d&ven mer omfattande transporter
som foranleds av storre underhéllsarbeten pa anldggningen ska ingd i
berdkningen.

4.5.3 KLADESHOLMEN - ANDELSTAL FOR SMABATSHAMN

Rittsfallet hanterar frdgan om schablonisering av tontal for trafik kopplade
till bétplatser i en hamn. I forrédttningen hade en ldngtgdende schablonisering
gjorts Over lag. Bétplatserna hade asatts ett ldgre andelstal, 8 procent av en
bostadsfastighet, dn obebyggda tomter som fick 10 procent av en
bostadsfastighet. Dessa hade, som det far forstds, &satts andelstal med
forsiktighet. Det anségs saknas skél att sdnka andelstalet ytterligare under de
aktuella forutsittningarna.®?

Sarskilt langtgdende slutsatser kan inte dras ur domen. Nér langtgaende
schabloniseringar gjorts sa kunde batplatserna fa nigot ldgre andelstal dn de
obebyggda fastigheterna. Det angavs inte 1 skdlen men manga som hade
bétplatserna bodde i omrédet och gick vanligtvis till batplatserna.

9 MOD dom 2017-02-14, mél nr F 2344-16.
91 MOD dom 2019-06-20, mél nr F 1201-18.
92 HovR V Sv dom 2008-12-03, mal nr O 3743-08.
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45.4 ABY - ANDELSTAL FOR NATURRESERVAT

Rittsfallet hanterar frigan om andelstal for naturreservat. MOD ansag att
Lantmaiteriets rekommendationer borde f6ljas om inte sérskilda skél
foranleder annat. D4 fastighetens dndamal dr naturreservat skulle andelstalet
sittas till 400 ton/ar.”

4.5.5 ALVIK - ANDELSTAL FOR SKOGSMARK BELASTAD MED
NATURRESERVAT

Rittsfallet hanterar frdgan om andelstal for skogsmark belastad med
naturreservat. MOD beddmde att eftersom skogsbruk fick bedrivas skulle
andelstal séttas med tontal for skogsbruk. D& skogsbruket var begrinsat av
naturreservatet skulle andelstalet justeras, som det far forstds, till en
nyttjandegrad pa 50 procent.”*

Domen visar att en fastighet som kan nyttjas till viss del trots att den ar
ianspriktagen med naturreservat ska fi andelstal for den underliggande
funktionen, till den del som denna bestar. Andelstal for sjdlva naturreservatet
hanterades inte da detta inte 6verklagats. Inte heller berdkningsgrunderna for
andelstalet gick att forstd av forrattningsakten.

45.6 GORDSBYN - DELAKTIGHET FOR ELNATSTATION

Raittsfallet hanterar fragan om delaktighet 1 gemensamhetsanldggning for en
elndtstation. Syftet med elnitsstationerna var att forse de boende som ingér i
gemensamhetsanliggningen med el. MOD ansag att det samt elniitsigarens
ringa behov av att besoka anldggningen gjorde att anldggningen inte skulle
vara delaktig i gemensamhetsanliggningarna.”®

MOD gjorde hir samma bedémning som MMD. MMD hinvisade till
forarbetena som anger att ’[b]yggnad eller annan anldggning som inte hor till
fastighet dr didremot inte helt jimstdlld med fastighet. Fragan om sddan
anldggnings anslutning dr beroende av en lamplighetsprovning i1 det enskilda
fallet. En faktor som man hérvid bor tillméta betydelse dr anldggningens
virde och beskaffenhet i ovrigt””°.

9% MOD dom 2014-01-13, mél nr F 5533-13, Lm ref 14:1.
94 MOD dom 2024-09-06, mal nr F 10276-23.

95 MOD dom 2019-03-08, mél nr F 4552-18.

% Prop. 1973:160 s. 185-186.
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5. Metodbeskrivning for utvecklingen av berikning av
trafikmangder’’

Enligt tonkilometermetoden sker fordelning av vighallningskostnader mellan
berorda fastigheter i proportion till produkten av faktorerna trafikméngd (ton)
och anvénd végldangd (km) for respektive fastighet.

I den enklaste och vanligast forekommande utformningen av metoden utfors
berdkningarna for hela végprojektet i ett sammanhang. Utforande- eller
driftskostnader per langdenhet kan dock i vissa fall variera mycket mellan
olika delar av végen. I séllsynta fall kan det d& vara motiverat att dela in vigen
1 sektioner och fordela kostnaderna inom varje sektion for sig alternativt
separata gemensamhetsanldggningar.

5.1 Vaglangd

Vanligtvis anvénds den verkliga vigldngden vid berékningarna men olika sétt
att reducera véglingdens paverkan pa andelstalet forekommer. Tidigare
ansdgs det saknas anledning att allmént rekommendera en sddan reducering
utom vissa fall dd man helt kan bortse fran viglingden. Numera accepteras
zonindelning som ett sétt att forenkla och gora tidsbesparingar i forréttningar.

Nar det ar fraga om vig utan forgreningar och med utfart &t endast ett hall
finns det inga storre svarigheter att faststdlla den anvénda véglidngden utifrdn
tillgdngligt kartmaterial. Om det ddremot &r frdga om ett mera komplicerat
system av vdgar med flera anslutningar till allmén vég kan viglangden véljas
olika beroende pa forhdllandena 1 det sdrskilda fallet. Det &r huvudsakligen
tva principer som kommit till mera allmén anvindning. I ena fallet sker en
procentuell fordelning av varje fastighets trafikmingd efter olika
utfartsriktningar medan i andra fallet véljs den kortaste viglangden for alla
fastigheter.

52 Trafikmangd

Till f6ljd av olika beldgenhet, slag av fastigheter, fastighetsstruktur,
driftsforhallanden, befolkningssammansittning etcetera, finns det stora
variationer mellan olika vagforrattningar néar det géller trafikens samman-
sattning och intensitet. Schematiska berdkningsgrunder kan dock ofta
tillampas. I syfte att fa fram underlag for att enkelt bestimma trafikmangder
gjordes vissa berdkningar vid framtagandet av 1975 ars PM. Avsikten var att
visa att schablonvérden i regel skulle anvindas.

De framriknade schablonvirdena redovisas i efterfoljande avsnitt med
utvecklingen fran 1975 ars PM via 1995 ars PM till 2010 ars PM. Detta for
att lasaren enkelt ska kunna se ingangsparametrar, stillningstaganden och
utvecklingen genom éaren fram till de i denna PM uppdaterade schablon-
vérdena.

Berdkningarna avsdg den totala trafiken under aret. Sker separat fordelning
av vinterviaghéllningen fér en fastighets totala arliga trafikmingd delas upp

7 Det inledande avsnittet och avsnitt 5.1 ir i stora delar taget frdn 1975 &rs PM s. 4:1-2.
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pa barmarks- och vinterviaghallning efter den fordelning fastighetens trafik
har under aret.

I praktiken forekommer dven andra trafikslag &n de som redovisas savél
nedan som 1 kapitel 3. Det beddms saknas anledning att ta fram schabloner
for fler 4n de vanligaste trafikslagen. Med aren har dock olika nya typer av
fastigheter tillkommit, ibland bara med rdd och rekommendationer utan
angivandet av schablonmaissiga tontal.

5.3  Aldre generellt rad

5.3.1 DIREKTUTFART - 2010 ARS PM

Ett speciellt problem togs nu upp géllande hanteringen av fastigheter som har
direktutfart till allmin vdg. Det konstaterades att domstolspraxis inte var
enhetlig och att vésentlighetsvillkoret far redogoras for i Handbok AL.

Nar viésentlighetsvillkoret vél anses vara uppfyllt ar fradgan vilken reduktion
som bor goras av andelstalen for fastigheterna beldgna intill allmén vég

Det bedéomdes att reduktionsfaktorn 0,5 tillimpas i1 “normalfall”, medan en
lagre faktor —till exempel 0,3 —anvénds da det finns gemensamma nyttigheter
1 endast mindre omfattning inom batnadsomradet.

54 Permanentbostad — Berakningsutveckling

5.4.1 1975 ARS PM

Uppskattningen av den trafik som alstras av en helarsbostadsfastighet
erbjuder svérigheter genom att kunskapen om sidan trafik rent allmént var
tamligen liten vid framtagandet av 1975 &rs PM. De flesta undersokningar
som fanns avsag titortsforhallanden.

Vissa uppgifter kunde dock erhallas ur Glesbygdens lokala kommunika-
tioner®® dir trafikalstring inom tre glesbygdsomraden behandlats. Det &r ur
denna skrift som grunden till dagens schablontal till stor del aterfinns.

I avhandlingen redovisades bland annat hur antalet bostadsanknutna farder
med olika fordon varierade med avstind till arbetsplats, affar samt plats for
rekreation och néjen. En begransning skedde till de farder som utfors av de i
bostaden boende till och frdn ndmnda mal. Enligt Lindhagen utgjorde
summan av dessa farder och skolfarder 90 procent av det totala antalet farder
som utfordes av de i bostaden boende. Undersokningen visade ocksa att
arbetsresorna vid den tiden utgjorde en stor del av det totala antalet resor.
Dessutom framgick att bostadens avstand till arbetsplats och affiar for
dagligvaror 1 hog grad péverkade antalet resor.

Berdkningar 1 1975 &rs PM utfordes for nagra olika beldgenhetsfall med
utgangspunkt frin Lindhagens avhandling. Det fOrutsattes da att motor-
iseringsgraden var 1:3 (tre personer per personbil). Vidare antogs att bostaden
inrymde ett hushéll, att det fanns en forvérvsarbetande per bostad, att antalet

%8 Lindhagen Gosta, Glesbygdens lokala kommunikationer, Institutionen for kommunikationsteknik, Tekniska hogskolan
Stockholm, 1964.
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arbetsdagar per ar dr 220 samt att vikten for en personbil med forare och
genomsnittligt antal passagerare dr 1,1 ton. Berdkningarna bortsdg dessutom
fran farder med motorcykel, moped, cykel o dyl. Daremot gjordes det tilldgg
for de farder med personbil som Lindhagen inte rédknade in (till exempel
besokandefarder). Detta godstilligg bedomdes vara 300 ton.

Ytterligare trafik forekommer emellertid till en helarsbostad. Exempelvis kan
ndmnas kommunal sophdmtning, transport av eldningsolja eller ved, postturer
och varutransporter vilka rdknades in 1975. Det bedomdes vara omgjligt att
gora generella berdkningar avseende dessa slag av trafik bland annat beroende
pa att flera bostdder berdrs samtidigt av en och samma fard. Samtidigt ansags
emellertid hdnsyn behdva tas till denna trafik. Vid berdkningarna gjordes
dérfor tilldgg for detta.

Resultatet av berdkningarna 1 1975 ars PM var ett schablonvdrde for en
helarsbostad pa cirka 1500 ton/dr. Detta motsvarade vad betrédffar
beldgenheten ett avstdnd av 10—20 km till arbetsplats och affar for sdllanvaror
samt 2,5 km till affar for dagligvaror.

Betriffande helarsbostad som ingar som del i jordbruksfastighet forekom inte
arbetsfirder 1 samma utstrickning som for dvriga helarsbostidder. 1975 hade
dock antalet jordbruksfamiljer som hade sysselsittning utanfor jordbruks-
foretaget okat. Enligt Jordbrukets utredningsinstitut” hade 1971 ungefér
hilften av brukarna och cirka en fjardedel av jordbrukarhustrurna arbete
utanfor gadrden. Med beaktande av detta och den reducering som skedde vid
berdkning av foretagsutfart fran jordbruk, kunde samma trafikmingd
anvindas for jordbruksanknutna heldrsbostider som for Ovriga heldrs-
bostéider.

Schablonvirdet sattes 1975 till 1 500 ton/fastighet. Det uttalades ocksé att de
viarden som skulle anvéndas borde ligga inom intervallet 1 100-1 700 ton.
Intervallet var tinkt att paverkas av avstandet till arbetsplats och affarer, men
att avvikelser fran schablonvirdet fick forekomma endast 1 begridnsad
omfattning.

5.4.2 1995 ARS PM

Vid 6versynen i samband med 1995 ars PM gjordes avstimningar mot
mitningar som utforts av Vigverket.!% Dir kunde konstateras att antalet
farder 1 genomsnitt var 4 per dygn (enkelresor). Man kunde ocksé konstatera
att fordonsvikten hade 6kat uppskattningsvis fran 1,1 ton till 1,3 ton och att
antalet resor sannolikt hade 6kat bade avseende arbetsresor och fritidsresor.
Likasd hade motoriseringsgraden okat fran 1:3 till 1:2. Transportmadngden
bedomdes da ha 6kat med 20 procent och schablonvérdet sattes till 1 800
ton/fastighet och ar.!°!

% Meddelande 3/72.
100 vagverket, Trafikdata enskilda vigar, rapport 1987:93.
1011995 ars PM, s. 6.
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5.4.3 2010 ARS PM

I samband med 2010 ars PM hojdes tontalet for permanentbostad till 2 100
ton/ar. Detta hade sin grund 1 savédl hogre trafikintensitet som hogre
fordonsvikt. Persontransporterna hade okat med 50 procent under en
35-arsperiod 1 hela landet. Likasd kunde konstateras att tjdnstevikten for
personbilar hade dkat med 10—11 procent under den senaste 10-arsperioden
samt att korstrdckorna hade dkat med nédra 10 procent. Utdver detta kunde
man dven konstatera att antalet fordon hade 6kat markant under de senaste 35
aren med en 6kningstakt pd 1-2 procent per ar.

Sammantaget bedomdes det som rimligt att hoja tontalet for permanent-
bostdder med drygt 15 procent. Samma tontal bedémdes ocksa vara lampligt
att anvinda for radhus och kedjehus dven om en reduktion kunde vara
motiverad om det var frdga om mindre och ldgenhetsliknande radhus och
kedjehus i linje med ett domstolsavgorande %%,

5.5 Fritidsbostad — Berakningsutveckling

5.5.1 1975 ARS PM

Den trafikmingd som alstras av en fritidsbostad bedomdes variera starkt fran
objekt till objekt. Detta ansags till stor del bero pa att en sddan bostad anvinds
mycket olika under aret. Trafikmidngdsberdkningarna utgick dérfor fréan
anviandandet i dagar per ar och en jimforelse skedde sedan med trafiken fran
en heldrsbostad med motsvarande belidgenhet.

Bedomningen gjordes dven att omfattningen av trafiken till vissa fardmal
sannolikt inte var densamma per anvénd dag for en fritidsbostad som for en
heldrsbostad. Fritidsbostaden antogs alstra mer ndjestrafik &n permanent-
bostaden. I gengild bedémdes arbetsresorna vara férre eller 1 vissa fall till och
med obefintliga fran fritidsbostaden. Vidare beddmdes den kommunala
sophdmtningen alstra mer trafik per anvand dag fran en fritidsbostad eftersom
sophdmtningen under sommarsisongen sker oberoende av i vilken utstrack-
ning bostaden anvédnds. Sammanlagt medforde det ovanstaende en storre
trafikméngd for en fritidsbostad jamfort med en heldrsbostad &n vad
utnyttjandet 1 dagar per ar ger vid handen.

Fritidshusen delades dven in i olika anvéndningsgrader, vilket fortfarande
giller. Indelningen skedde enligt f6ljande modell. Anvénds fritidsbostaden
under fyra veckor pd sommaren samt i ovrigt varje 16rdag—sondag innebar
detta en anvidndningsgrad pa cirka 50 procent (intensiv anvindning).
Motsvarande berdkning gav om bostaden anvinds fyra veckor pa sommaren
och dessutom Ovriga veckoslut under tiden april-september cirka 20 procents
anvindningsgrad (normal anvindning). Fyra veckors nyttjande per ar ger pa
samma sétt cirka 8 procent (1ag anvindning). Vardena bedomdes sedan ocksa,
med hénsyn till vad som tidigare anforts, hojas till 60 procent, 30 procent
respektive 15 procent. Vid fordelning av sma vighallningskostnader
beddmdes schablontalen 50 procent av ett permanentboende anvéndas.

102 Se ”Nirlunda”, avsnitt 4.2.1.
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Schablonvérdet sattes 1975 till 750 ton, motsvarande 50 procent av en
permanentbostad vid fordelning av sma vighéllningskostnader. En varier-
ande anvindningsgrad pa 60 procent, 30 procent respektive 15 procent av en
permanentbostad kunde ocksé ténkas.

5.5.2 1995 ARS PM

Vid 1995 ars PM sattes tre olika nivéer pa anvandningsgrad pa fritidshus. Lag
anvindning 300 ton (1/6 av permanentbostad), normal anvédndning 600 ton
(1/3 av permanentbostad) och intensiv anvéndning 1 000—1 400 ton (cirka
60—75 procent av en permanentbostad). Skilen for detta var att forstudien'®?
hade visat att 750 ton ofta upplevdes som for hogt for vanliga fritidshus pé
landsbygden och for l14gt for fritidshusbebyggelse 1 nirheten av storstéder.
Det poéngterades dven att dessa tal innefattade alla typer av farder, dvs. dven
sophdmtning och snordjning. Eftersom sophdmtningen utgdr en relativt storre
andel av transportméngden (antal ton) for fritidsbostdder, blir relationen i
forhallande till permanentbostad hogre &n om man direkt utgar fran antalet
firder.!%4

5.5.3 2010 ARS PM

Vid uppdateringen &r 2010 tog man bort spannet for intensivt nyttjade
fritidsbostdder och satte tre fasta nivaer i rekommendationerna. Att man gick
ifrdn ett spann hade sin grund i ett domstolsavgorande!®® dir domstolen
poidngterade att andelstal sa langt det dr mojligt ska bestimmas enligt enkla
och schabloniserade grunder.

Lagt nyttjande sattes till 350 ton (17 procent hogre &dn 1995), normalt
nyttjande 700 ton (25 procent hogre dn 1995) och intensivt nyttjande 1 400
ton (upp till 27 procent hogre an 1995). Skilen for detta var anpassning till
utvecklingen i frdga om trafikmonster och fordonsvikt och det fanns inget
som talade for att utvecklingen inom dessa omraden avvek for fritidshus fran
det som kommit fram for permanentbostdader. Ddremot sdg man ocksa ett 6kat
nyttjande av fritidsbostdder for bdde normalt och intensivt nyttjande varfor
dessa hojdes ytterligare lite mer 4n permanentbostider.

5.6 Flerfamiljshus — Berakningsutveckling

5.6.1 1995 ARS PM

Flerfamiljshus tillkom i och med uppdateringen 1995. Med flerfamiljshus
avsdgs 1 forsta hand ldgenhetsboende men &ven pensionirsbostdder och
liknande. Skillnaden mot permanentbostider beddmdes vara bostddernas
storlek och att vissa transporter sdsom sophdmtning och post fordelas pa ett
storre antal hushéll. Rekommendationen blev att en schablon motsvarande 80
procent av en permanentbostad skulle séttas per ligenhet. Detta gav ett virde
pa 1 500 ton per lagenhet utom for pensionérslagenheter som skéligen skulle
uppskattas till 900 ton.

13 Lantmiteriverket, Forstudie om éversyn av tonkilometermetoden, LMV-Rapport 1994:19, Givle.

1041995 &rs PM, s. 7-8.
105 Se ”Muskd”, avsnitt 4.1.2.
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5.6.2 2010 ARS PM

Vid uppdateringen ar 2010 hade bland annat ett hovrittsavgorande kommit. |
domen'% tittade domstolen bland annat pi att bilinnehavet for olika
bostadstyper skilde sig 4t i den aktuella kommunen och de anvédnde sig av
statistik fran Statistikmyndigheten SCB. Utdver det statistiska underlaget
ansdg domstolen att utdver bilinnehavet skulle ocksa ridknas fastighetségarens
resor for tillsyn och underhdll samt transporter sdsom postutkorning och
sophdmtning dven om dessa blir farre &n for smahus. Domstolens samlade
beddmning var att ldgenheter 1 flerfamiljshus skulle asittas andelstalet 0,6 1
forhéllande till sméhus.

Schablontalet fran 1995 ansags bygga pa en rent skonsmaissig uppskattning.
Lantméteriet gjorde dérfor bedomningen att domstolens avgorande skulle
ligga till grund for 2010 &rs rekommendationer som landade péa schablonen
1 260 ton per lidgenhet.

5.7 Kombinerad bostadsfastighet — Berakningsutveckling

5.7.1 1995 ARS PM

I 1995 éars PM dok begreppet “hidstfastighet” upp. Orsaken var att
lagstiftningen dndrats i friga om beddmningen av en fastighets storlek i
samband med limplighetsprovningen.!”” Det kunde vara bade mindre
jordbruksfastigheter, som i huvudsak anvidndes for "hobbyverksamhet", och
fastigheter som anvénds till mer yrkesméssig uppfodning och tridning av
histar.

Det speciella problemet for héstfastigheter dr det slitage som histarna orsakar
pa vigarna. Slitaget dr ofta storre @n det som schablonvdrdena for
jordbruksfastighet ger uttryck for. Variationen ar dock stor, 1 vissa fall kan
det vara s att viigen inte anvinds alls. I andra fall anvdnds védgen for trdning
och motionering.

Jordbruksdriften kan dock ofta vara extensivare &n pa vanliga
jordbruksfastigheter. Storre delen av jordbruksmarken anvinds kanske till
betesmark. Transportmédngden for interna, men &@ven externa, jordbruks-
transporter beddmdes darfor normalt vara betydligt ldgre dn vad schablon-
beloppen ger.

P& grund av detta ansdgs det omgjligt att anvisa ett schablonbelopp som var
representativt for samtliga fall. En schablonmetod, som bygger pa genom-
snittsforhallanden bedomdes kunna slé fel 1 bada riktningar.

Dessutom kan det ibland vara si att forekomsten av histar och antalet sidana
ar 1 hog grad knuten till den aktuelle d4garen och inte till fastigheten som sadan.
Det kan alltsd vara svart att avgora om det dr fraga om tillfélliga eller
bestdende forhallanden. Andelstalet bor grundas pa nagot sa nér bestdende
forhéllanden.

106 Se ”Narlunda”, avsnitt 4.2.1.
107 Se Dahlsjé, Hermansson och Julstad, Fastighetsbildningslagen, (10 nov. 2023, version 12, JUNO), kommentaren till 3 kap. 1 § 1
stycket.
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Rekommendationerna blev dérfor att som en schablon utgéd frdn samma
belopp som for en vanlig jordbruksfastighet. Tontalet utgjordes sélunda av
summan av beloppet for permanentbostad samt interna och externa jordbruks-
transporter.

Berdkningen av jordbrukstransporterna rekommenderades dock att goras
utifran forutséttningen att den totala jordbruksarealen (&ker + betesmark)
jamstills med aker. P4 sd vis behdovde man inte ta stillning till om
betesmarken var tillfillig eller inte. Samtidigt bedomdes bestaende bete ge
samma transportmangd som &ker, vilket kunde sdgas utgora kompensation for
det vdgslitage som histarna orsakar.

5.7.2 2010 ARS PM

Med begreppet héstfastighet menades vid denna tidpunkt i princip antingen
(1) en mindre jordbruksfastighet eller stor bostadsfastighet dir dgaren sjilv
har ett antal héstar eller (2) en sddan fastighet dér dgaren dven hyr ut
stallplatser.

1995 ars berdkningsmetod tog dock inte hinsyn till fall 2 ovan, det vill sidga
att fastighetsidgaren hyr ut stallplatser till utomstaende. Det uppkommer en
hel del resor for skotsel med mera av héstarna i sddana fall. Det behovdes
déarfor metodstod eller schabloner for denna situation.

I ett examensarbete!%® gjordes en utredning for vilka transportmingder som

en hést genererar. Man gjorde ocksé skillnad péd inackorderad hist och egen
hést. For en inackorderad hist foreslogs en schablon som utgjorde summan
av frakt av foder etcetera (cirka 60 ton), ridning (cirka 57 ton), person-
transporter (cirka 575 ton) samt hésttransporter (cirka 28 ton). Person-
transporterna bygger pa antagandet om fyra besok i veckan. For egen hést
foreslog de en schablon som motsvarade inackorderad hidst men med
bortseende fran persontransporterna.

Lantmateriets rekommendationer blev i huvudsak utifrdin examensarbetet
med justeringar for fordonsvikten. Avsteg beddmdes ocksa behdva goras om
uthyrningen inte grundas pé att histdgarna sjilva skoter hédstarna och éker dit
cirka fyra ganger 1 veckan.

Sammanfattningsvis skulle andelstalet for en héstfastighet berdknas med
utgangspunkt fran dels den aktuella, faktiska jordbruksarealen (&ker och
bete), dels antalet héstar (egna och uthyrda platser). Nar det gillde
histplatserna bor det vara fraga om ndgorlunda bestdende forhallanden. Till
detta skulle givetvis utfart frin permanentbostad liggas.

198 Olsson Asa och Larsson Pernilla, Andelstal for héstfastigheter, Examensarbete, rapport 2008:X000, Hogskolan Vist, 2008.
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5.8 Jordbruksfastighet — Berakningsutveckling

5.8.1 INTERNA JORDBRUKSTRANSPORTER

5.8.1.1 1975 ars PM
Vid berdkningarna i 1975 &r PM indelades de interna jordbrukstransporterna
(farderna mellan brukningscentrum och adkeromrade) i foljande fyra grupper:
e Transport av skord (exkl. vall), utsdde och handelsgddsel.
e Transport av vallskord.
e Transport av naturlig godsel.
e Brukningsfarder.

I friga om transport av skdrd med mera utgick man frn de transporterade
méangder som framkom vid berdkning av fOretagsutfart fran jordbruk.
Korrektion skedde for mdngd séttpotatis, halm och sockerbetsblast samt, efter
antaganden om last- och fordonsvikter, for den omstindigheten att maximal
lastkapacitet inte alltid kan nyttjas.

Transporterna av vallskord berdknades med utgangspunkt fran bargad forsta
skord enligt Jordbruksstatistisk rsbok 1973. Antaganden och forenklingar
var nddvéndiga da vallskord tillvaratogs pa mycket skiftande sitt.

Som underlag for berdkning av gddseltransporter framridknades antalet
notkreatursenheter per ha aker inom olika produktionsomrdden med stod av
material 1 Jordbruksstatistisk arsbok. Varje noétkreatursenhet antogs
producera 8 ton fast godsel per ar. Godseln forutsattes transporteras i fast
form.

Vid berdkning av brukningsfirder hdmtades grunddata och formler ur
Metoder for berikning av antal firder for brukning av viss kerareal'®.
Berédkningar utfordes for ett akeromrade pa 10 hektar som brukades i tva delar
inom ett drsskifte vid normal mekaniseringsgrad for ett 75 hektars jordbruk.
Andrade antaganden betriffande dkeromradets storlek samt antalet berdrda
brukningsfilt och arsskiften paverkade enligt Carlegrim resultatet i timligen
ringa grad.

Det forekom ocksa en del trafik som foll utanfér de ovan angivna grupperna.
Som exempel kan ndmnas sadan trafik som uppkommer vid tickdikning,
underhéll av Oppna diken, stenrdjning och tillsyn. En mindre korrigering
uppat gjordes darfor sedan de fyra delvirdena summerats. Foljande resultat
erholls efter viss forenkling:

Produktionsomrade Ton/ha aker och ar
Gss, Gmb 110
Gsk, Gns, Ss, Ssk, Nn, No | 80

Tabell 16. Interna jordbrukstransporter 1975.

De ovan foreslagna virdena utgjorde medeltal for jordbruk med och utan
kreatur. Transportméngderna for kreaturslosa jordbruk bedomdes sannolikt
vara nagot lagre an for 6vriga jordbruksfastigheter.

199 Carlegrim Erik, Metoder for berdkning av antal firder for brukning av viss dkerareal, Meddelande nr 8 frin institutionen for
fastighetsteknik, Tekniska hogskolan, Stockholm.
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5.8.1.2 1995 ars PM

I samband med 1995 ars PM gjordes analysen att & ena sidan hade transport-
méngden per hektar 6kat pa grund av hogre avkastning och anviandning av
mer konstgddsel. Vidare anvdndes over lag tyngre maskiner 1995 jamfort
med 1975. A andra sidan hade antalet firder minskat betydligt jimfort med
1975 med anledning av stérre och forbittrade maskiner samt annan
odlingsteknik. Nagra nirmare berdkningar gjordes inte men det bedomdes
som sannolikt att transportméngden inte hade fordndrats i nigon storre
utstrackning.

Samtidigt konstaterades att fordonens (traktor, vagn etcetera) marktryck var
av stor betydelse vad giller vigslitaget och att jordbruksmaskinerna gav
upphov till ett storre slitage &n tidigare och att andelstalen dérfor kunde
behova hojas 1 forhallande till schablonvédrdena for permanentbebyggelse.
Likasa bedomdes det att en annan omradesindelning behdvdes goras dé norra
Sverige hade samma tal som Mellansverige. Sammantaget bedomdes det som
rimligt att hdja transportméngden med 20-30 procent med undantag for
Norrland.'°

Omrade Aker Bete
Gss, Gmb 140 50
Gns, Gsk, Ss 110 40
Ssk, Nn, No 90 30

Tabell 17. Interna jordbrukstransporter 1995.

5.8.1.3 2010 ars PM

Vid 2010 ars PM lyftes fordndrade arbetssdtt inom jordbruket kring att
spannmalen vanligare transporterades fran fdlten direkt till leveransstillet i
stallet for via brukningscentrum vilket paverkade foretagsutfarterna.

Antalet brukningsfarder bedomdes ocksa ha minskat till f6ljd av effektivare
och dndrade brukningsmetoder (kombinerade atgérder, minskad pldjning,
storre vagnar etcetera). Effekten av rationaliseringarna bedémdes ddremot
utjimnas av storre och tyngre maskiner. Sammantaget géllande resor till och
frdn brukningscentrum var beddmningen svér att sdga nagot bestimt om men
det mesta talade for att den samlade effekten 6kade nigot med hénsyn till
okade skador pd vagkroppen.

5.8.2 FORETAGSUTFART FRAN JORDBRUK

5.8.2.1 1975 ars PM

Den trafik som bendmns foretagsutfart frdn jordbruk sker huvudsakligen
mellan brukningscentrum och avsittningsort. Vid de ursprungliga
berdkningarna fOrutsattes att all foretagsutfart skedde till eller fran
brukningscentrum. Om sa inte var fallet torde trafikméngderna utan storre
svarigheter kunna fordelas och jamkas till att motsvara aktuella forhéllanden.

1101995 ars PM, s. 9-10.
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Med viss schematisering uppdelades foretagsutfart fran jordbruk i:
e transporter som ar proportionella mot akerarealen
e transporter som i stort sett &r oberoende av dkerarealen
e mjolktransporter.

De berdkningar som utfordes anknét i fraga om foretagsutfart fran jordbruk
och interna jordbrukstransporter enbart till dkerarealen. Nagon hénsyn till
eventuella dngsmarker togs inte 1975. Om sddana fanns i inte obetydlig
omfattning kunde vid andelstalsberdkningen akerarealen korrigeras, varvid 1
hektar dangsmark ansdgs motsvara 0,2—-0,5 hektar aker.

Den mot &kerarealen proportionella delen utgjordes bland annat av
transporter av vixtprodukter, handelsgddsel och utsdde. Berdkningar gjordes
utifran uppgifter 1 Jordbruksstatistisk drsbok 1969—73 avseende dkerarealens
anvindning, skordeutfall, utsddesmdngder och handelsgddselforbrukning.
Lass- och fordonsvikter uppskattades. P& detta sdtt framridknade
trafikméngder avsag de fall d4 hela skorden transporterats ut fran foretaget.
Normalt forddlas genom husdjursskotsel en del av skérden inom foretaget.
Husdjursskotsel —alstrar 1 sig transporter som beddms Overstiga
transportbortfallet 1 fraga om skorden. Jimkningar gjordes dérfor, varefter
differentiering skedde 1 geografiskt hianseende till fyra grupper. Med hénsyn
till att fulla lass inte alltid forekommer och att annan trafik som kan antas vara
proportionell mot dkerarealen existerar korrigerades viardena uppat.

En del av den trafik som alstras av ett jordbruksforetag antogs ovan vara i
stort sett oberoende av dkerarealen. En resa tur och retur med traktor och vagn
samt en resa tur och retur med personbil per vecka ger sammantaget upphov
till en trafikmédngd om 600—-700 ton/ar. Trafikméngden reduceras ner till 500
ton med hénsyn till vad som anforts betrdffande helarsbostad inom jordbruk.

Mjolktransporterna antogs vid berdkningen ske med tankbil varannan dag.
Hénsyn togs till om transporten skedde i en riktning (rundkdrning) eller fram
och tillbaka. Multiplikation av det tillimpliga tontalet med totalt anvédnd
vaglangd (enkelresa) gav det totala tonkilometertalet som ska fordelas mellan
jordbruksfastigheterna. D4 tillfélliga faktorer ofta avgdr om mjolkproduktion
forekommer bor det totala tonkilometertalet fordelas pa samtliga fastigheter
som dr ldmpliga for sddan produktion. Foreligger alternativet med rund-
korning ansdgs fordelningen kunna ske 1 lika delar mellan fastigheterna. Nar
utfarten sker at endast ett hall skulle den f6r annan trafik anvinda vigléngden
vanligtvis beaktas vid fordelningen. Eventuellt ansags hdnsyn dven kunna tas
till mjolkproduktionens storlek.

Till f6]jd av att mjolktransporterna dr tunga och ofta aterkommande kunde
den beréknade arliga trafikmangden bli stor. Mjolkproduktionen konstater-
ades vidare vara utsatt for konjunktur- eller trendmaissiga fordndringar vilket
leder till osdkerhet i friga om dess storlek och utbredning. Om hela den
berdknade méngden fordelas kan detta innebédra att mjolkproducerande
fastigheter jamfort med andra slag av fastigheter belastas pé ett satt som kan
uppfattas som oskéligt. Detta géller 1 synnerhet nér det dr fraga om ett fatal
jordbruk. En reducering av de berdknade virdena kan i de fallen bli aktuellt.
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Ovan har redovisats hur den arealproportionella delen, den konstanta delen
och mjolkkdrningen kan berdknas var for sig. Ofta torde forenklingar kunna
goras. Hér nedan visas exempel pa sddana.

Om variationerna i arealen hos de aktuella jordbruksfastigheterna inte &r
anmérkningsvéart stora eller om inte sérskilt stora eller smé fastigheter
forekommer kan den proportionella och den konstanta delen sammanslés till
ett arealproportionellt virde. Berdkningar utférdes for brukningsenheter med
dé radande medianstorlek inom olika produktionsomraden varvid anmérk-
ningsvért smé geografiska skillnader erhélls. Ett riksmedeltal om 60 ton/ha
och &r beddmdes kunna anvéndas for foretagsutfart frdn jordbruk exkl.
mjolktransporter.

En annan forenkling erholls genom inrdkning av mjolktransporterna i den
konstanta delen. Den av dessa transporter alstrade trafikméngden per
jordbruksfastighet varierar kraftigt beroende pd bland annat antalet
jordbruksfastigheter och fastigheternas ldge inom ifrdgavarande mjolktur.
Det bedomdes darfor som omojligt att gora formliga berdkningar for
erhdllande av en generell konstant. Om mjolktransporterna inte skulle
fordelas pa mer dn 68 fastigheter foreslogs en konstant om 1 000 ton/ar for
mjolkkorning. Detta ledde till en total konstant om 1 500 ton/ar for foretags-
utfart frin fastigheter med forutsittning for mjdlkproduktion. Ar antalet
mjolkproducerande fastigheter stort bor separat berdkning av mjolk-
transporterna ske, eftersom dessa transporter pd sa sitt tilldts paverka
andelstalen 1 mindre grad 4n om foreslagen konstant anvands.

Ofta torde inte hogre krav behova stdllas pa noggrannheten i berékningarna
an att nyckeltalet for foretagsutfart vid medelstora gardar pa ca 120 ton/ha
och ar kan anvindas for hela landet.

I 1975 ars PM ansdg man det sannolikt att trafikméngden per arealenhet
minskar med 6kande arealstorlek i frdga om fOretagsutfart fran jordbruk.
Denna effekt uppstér vid berdkningarna genom inforandet av den konstanta
delen. Om ett vigforetag beror fastigheter med vésentligt olika storlekar bor
darfor inte berdkningarna utan vidare forenklas 1 sa hog grad att den konstanta
delen bakas in i den arealproportionella.

5.8.2.2 1995 ars PM

I samband med 1995 ars PM gjordes analysen att transportméngderna hade
okat betydligt, dels pé grund av okad produktion, dels pa grund av tyngre
fordon. Daremot bedomdes lastkapaciteten ha okat vilket i sin tur reducerade
antalet farder. Det bedomdes rimligt att hdja virdena med mer &n 20 procent
1 sodra Sverige, det vill sdga att de relativt sett fick en hogre andel dn
permanentbostéder. I norra Sverige ansags det inte motiverat med en hojning.

Vad giller mjolktransporterna s& hade antalet transporter minskat fran
varannan dag till var tredje dag och fordonets vikt 1 forhallande till lasten
beddmdes ha minskat. En schablon pd 50 ton/ha ansags som rimligt. Vid stora
arealer hojdes konstanten fran 500 till 600 ton, det vill sdga en hdjning pd 20
procent, samma som for permanentbostider. De arealberoende beloppen
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beddémdes ldmpligen hojas med 40-50 procent vilket grundade sig i jord-
bruksstatistiken som visade péd skdrdedkningar.

Rekommendationen 1995 blev darfor i stillet:

Omrade Exkl. mjolktransport | Inkl. mjolktransport
Gss, Gmb 90 140
Gns, Gsk, Ss 75 125
Ssk, Nn, N6 60 110

Tabell 18. Foretagsutfart for jordbruksfastigheter upp till 20-30 hektar.
Omrade Konstantbelopp Arealberoende belopp
Gss 600 60
Gmb 600 40
Gns, Gsk, Ss 600 25
Ssk, Nn, N6 600 I5

Tabell 19. Foretagsutfart for jordbruksfastigheter éver cirka 30 hektar for Gss
och cirka 20 hektar for ovriga.

Om den aktuella fastighetens djurbesittning inte var proportionell mot egen
akerareal rekommenderades en separat fordelning av mjolktransporterna.
Dessa schabloner var 2 500 ton/ar for enkelresa och 5 000 ton/ar for tur och
retur.

5.8.2.3 2010 ars PM

I samband med 2010 ars PM lyftes det mdjliga behovet av att skilja pa dels
ytslitage, dels utmattningseffekter. Efter en utliggning kring detta konstatera-
des dock att fragestéllningen var mycket komplex att reda ut. Slutligen drogs
inga faktiska slutsatser kring om eller hur detta skulle kunna beaktas i
samband med tonkilometermetoden. '!!

Vad giller mj6lktransporter visade kontakter med Arla att uppgifterna fran
1995 var inaktuella. Det var mer vanligt att himta varannan dag och fran
storre girdar varje dag. Vidare paverkas mjolkbilens vikt av om sldp anvénds
eller inte dé det blivit ganska vanligt forekommande att sldpen parkerades pa
ett stdlle och mjolken pumpades frén bilen till sldpet.

Med beaktande av detta var huvudmetoden att en individuell berdkning skulle
goras for mjolktransporter. Viss véigledning gavs kring berdkningen.

Som hjélpmedel f6r att schabloniserat berdkna transportmingden gavs
foljande ledning i friga om normala vikter utifran information fran Arla. En
fullastad tankbil vigde da cirka 26 ton (= maximal tillaten totalvikt), varav
mjolken vdgde cirka 14 ton. Sldpens totalvikt 14g pa cirka 36 ton, varav
mjolken viagde cirka 26 ton. Den totala lasten blev salunda cirka 14 +26 =40
ton. Den totala vikten av lastbil och slidp blev maximalt cirka 26 + 36 = 62
ton. Om man forutsatte att mjélkbilen belastar vigen med 2/3 full tank, blev
vikten cirka 22 ton utan sldp och cirka 49 ton med sldp.

Om ett enda schablonvérde anvinds skulle ett genomsnitt av 22 och 49 ton
kunna anvindas, vilket blir cirka 35 ton. Om man vidare fOrutsatte att

112010 ars PM, s. 8.
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hiamtning sker varannan dag, 183 dagar per ar, blev det arliga schablon-
beloppet 183 x 35 =6 405 ton. Beloppet kan avrundas till 6 500 ton.

Sammantaget for jordbruksfastigheter rekommenderades hojningar pa 15-20
procent, det vill sdga i samma storleksordning som for bostadsfastigheter.

5.9 Skogsbruksfastighet — Berakningsutveckling

5.9.1 1975 ARS PM

Skogstransporterna  bestar huvudsakligen av  virkestransporter och
persontransporter. Vid berékningarna utgick man frdn skogsproduktionens
storlek vilket ar naturligt. Eftersom produktionen och ddrmed transporterna
varierar starkt under skogens omloppstid och kostnadsférdelningen sker
arsvis, ansdgs ett slags genomsnittsproduktion behdva anvédndas. Denna
definierades som den kvantitet som arligen skulle avverkas under vigens
avskrivningstid, for att dess till nutiden diskonterade belopp skulle vara lika
med det diskonterade beloppet av de berdknade faktiska avverkningarna. De
enligt definitionen framrdknade virdena justerades nagot betrdffande kalmark
och plantskog pd grund av att bland annat persontransporterna vid dessa
bestdndstyper &r relativt mer frekventa dn i dldre skog. De justerade viardena
kallas transporttal. Transporttalet kunde pa 1970-talet erhdllas ur av
Skogsstyrelsen uppréttade hjilptabeller.

Vid anvindningen av hjdlptabellerna fordrades kdnnedom om vissa
grunddata angdende skogens beskaffenhet. Att i stillet anvinda normal-
boniteten konstaterades vara ett enklare forfarande. I de fall stora skogsarealer
med flera bestdndsaldrar forekommer bedémdes det vara forsvarbart att gora
sd. Detsamma gillde betriffande vidgar for kombinerad trafik om
skogstransporterna endast hade marginell betydelse vid andelstals-
berdkningen. Framfor allt vid stora kalmarksarealer, men dven vid andra fall
av sned aldersfordelning, ledde detta forenklade forfaringsétt emellertid till
en oskélig kostnadsfordelning. I sddana fall skulle transporttalen anvéndas.

Berdkningarna betrdffande virkestransporter utférdes for tre vanligt fore-
kommande typer av lastbilsekipage. Ndgra ndimnvérda skillnader i fraga om
trafikméngder noterades inte varfor endast ett alternativ redovisades och
bdrjade tillimpas.

Vid berdkning av persontransporterna anvandes uppgifter om dagsverks-
tgdng som himtats ur Skogsbrukets arbetskraft under 1970-talet.!!?
Atgangstalen avsdg kategorierna skogsbolag och skogsigareforeningar.
Dagsverksatgdngen var emellertid storre vid smé skogsbruksforetag och
kombinerade jord- och skogsbruksforetag. Férutom transporter som direkt
hor thop med skogsskotseln forekommer ocksé farder i samband med jakt och
fiske. Hansyn till dessa bada faktorer togs inte vid berdkningarna. Det kan
dérfor 1 enstaka fall vara motiverat att justera angivna trafikméngder uppat.

112 Arbetsmarknadsstyrelsen 1972.
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Persontransporter med traktor torde ibland forekomma vid kombinerade
foretag. Det bor observeras att virkestransporter och persontransporter inte
séllan sker pé skilda vagstriackor.

Av bakgrundsmaterialet till 1975 &rs PM framgér att transportmingden
egentligen ar proportionell mot boniteten och att virkestransporterna alstrade
en trafikméngd pd 2 ton per producerad kubikmeter skog/hektar och ar.
Trafikmidngden for persontransporter bedomdes uppgéd till hilften av
virkestransporterna. !!3

Schablonbeloppet sattes slutligen till 20 ton/hektar skogsmark for hela landet.

5.9.2 1995 ARS PM

11995 ars PM bedomdes att schablonbeloppet varit for hogt for norra Sverige.
20 ton/ha motsvarade en genomsnittlig produktion pd ca 67 kbm skog/ha
och ar. En handlingspraxis i norra Sverige hade utvecklats och man anvénde
i stéllet 15 ton/ha.

Vidare bedomdes trafikmédngden for virkestransporter inte ha fordndrats
ndmnvért men fordonen hade blivit storre och kunde ta storre lass dn tidigare.
Sedan 1975 hade man ocksa gétt frin motormanuell avverkning till
processorer vid slutavverkning. Maskinerna och &dven de tyngre
vagtransporterna bedomdes orsaka stort vagslitage vilket ledde till betydligt
hogre tal 1 sodra Sverige medan i norra Sverige beddmdes slitaget som légre
eftersom avverkning vanligtvis skedde nar det var tjdle. En uppdelning pa
geografiska omraden gjordes darfor. Man upphorde ockséd att rikna
persontransporterna separat.

Tillvixtomrade Ton/ha produktiv skogsmark
|l ochll I5
1] 20
v 25
\ 30
Vi 35

Tabell 20. 1995 ars skogsrekommendationer.

5.9.3 2010 ARS PM

I samband med uppdateringen 2010 konstaterades att samtidens transporttal
sannolikt inte fingade upp de utmattningsskador som orsakas pd vagkroppen.

Skogstransporterna varierar i realiteten 1 hog grad beroende pa faktorer som
bonitet och aldersfordelning. De omrddesrelaterade schabloner som
redovisades 1 1995 ars PM bedomdes darfor kunna ge oskéliga resultat i vissa
fall.

Ytterligare en aspekt som inte hade tagits hdnsyn till var att de lastbilar som
transporterar virket ofta &ker till en vindplats och vinder. Detta ansigs
behdva beaktas genom ett schablonpaslag vid berdkning av andelstalet genom
en procentuell andel av andelstalen for skogsarealen. Procentsatsen
bestdmdes skonsmaissigt till 25 procent.

1131995 ars PM, s. 13.

71(83)



LANTMATERIET

Med hénsyn till inverkan av tunga maskiner bedomdes schablonvirdena per
hektar produktiv skogsmark hojas med cirka 20 procent, dvs. samma
storleksordning som for jordbruk. Det uttalades ocksé att om schablonerna
gav ett uppenbart oskiligt resultat, till exempel om det dr mycket stor andel
kalmark/ungskog eller slutavverkningsmogen skog, rekommenderades att en
jamkning gors.

I samband med 2010 &rs PM gjordes dven beddmningen att sérskilt andelstal
maste sittas for skogsmark som é&r ianspridktagen som naturreservat. Om
reservatsforeskrifterna inte tillidt skogsbruk ska fastigheten inte belastas med
tontal for sddan skogsmark.

Om reservatet omfattar hela fastigheten och fastighetsdgaren far bedriva jakt
inom reservatet, vilket ofta torde vara fallet, sa rekommenderades jaktresorna
laggas till grund for transporttalet. Man forutsatte att det gors 15 jaktresor per
ar och att fordonsvikten var 2 ton (storre fordonsvikt dn for vanlig”
personbil) sa fick man en transportméngd om 60 ton (2 x 2 x 15 = 60) vilket
rekommenderades som schablon. Om reservatet inte omfattade hela
fastigheten utan skogsbruk fick bedrivas pd en del av fastigheten, sd bor
normalt inte nadgon separat berdkning goras for jaktresor eftersom sddana
resor ingick i1 schablonbeloppen per hektar.

5.10 Ovriga slag av fastigheter — Berikningsutveckling

Detta avsnitt &r till skillnad for 6vriga metodavsnitt baserat pd 1995- och 2010
ars PM.

5.10. BLANDADE TYPER AV FASTIGHETER

5.10.1.1 1995 ars PM

1995 éars PM tog ocksd summariskt upp ett antal specialfastigheter som till
exempel héstfastigheter och olika fritidsanlédggningar. Dessa fastigheter fick
ocksa trafikméngder knutna till sig pé ett Gverslagmaissigt sitt.

Inledningsvis konstaterades att det idag anvénds fler och mer komplicerade
processer for vér livsforing. De specialfastigheter som ar 1995 identifierades
fanns inte pa 1950- och 1960-talet, atminstone inte 1 samma omfattning.

5.10.1.2 2010 ars PM

Nar det giller till exempel skolor, daghem, afférer, anliggningsfastigheter,
vindkraftverk, smabdtshamnar, golfbanor, naturreservat med mera bedomdes
det som regel svart att ta till schabloner. Berdkningarna maste som regel goras
fran fall till fall.

12010 ars PM togs dven in berdkningsmallar som kunde anvéndas till ledning
for vilka slag av transporter som bor beaktas.

For smabatshamnar kan 100-300 ton per batplats rekommenderas, dvs.
samma tal som i 1995 ars PM. I ett hovrittsavgorande godtogs andelstal pa 8
procent av bostadshus, det vill siga 120 ton.!'* I malet var det friga om
langtgdende schabloniseringar utan hédnsyn till vigavstdnd. Jamforelser

114 Qe ”Klidesholmen”, avsnitt 4.5.3.
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gjordes ocksa med de obebyggda fastigheterna som &sattes andelstal pa 10
procent av en bostadsfastighet.

5.11 Ovrigt pa ofri grund — Berakningsutveckling

5.11.1 NATURRESERVAT - BERAKNINGSUTVECKLING

5.11.1.1 2010 ars PM

I 2010 ars PM tar man upp naturreservat som en egen klassificering. Man
hianvisade till ett skogsbolags uppskattningar av hur mycket trafik som
genereras nér det géller naturreservat inom skogsmark. Slutsatsen var att en
transportméngd om 400 ton/ar, oavsett reservatets storlek, bedomdes som
rimlig for skogliga reservat. Denna schablon beddmdes dérfor kunna
anvéndas, sdvida inte omstdndigheterna &r speciella, till exempel att det ar
fraga om ett mycket vélbesokt reservat. For ovriga slag av reservat, till
exempel fagelsjoar eller sociala reservat, maste en beddmning goras fran fall
till fall av hur mycket trafik de genererar.

5.12 Grustag — Berakningsutveckling

5.12.1 1975 ARS PM

Foretagsutfart frdn grustag bestod huvudsakligen av grustransporter och resor
for dem som arbetar vid grustaget. FOor grustransporterna berdknades en
trafikméingd om 4,2 ton/kubikmeter uttagen grusvolym (I6st matt). Trafik-
méngden for persontransporterna berdknades till 460 ton per arbetande och ar
om en person fardas ensam 1 en personbil samt till 230 ton per arbetande och
ar om tva personer fardas gemensamt i en bil.

5.12.2 1995 OCH 2010 ARS PM

Schabloner for grustag som sérskild typ togs bort i senare PM da anvéndning
var relativt liten och bedomdes ldmpligare berdknas i varje enskilt fall.
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6 Omradesbeskrivningar och berdkningsstod

6.1  Produktionsomraden jordbruk

Gitalands sddra slattbygder
Gotalands mellanbygder
Gitalands norra sldttbygder
Svealands sldttbygder
Gotalands skogsbygder
Wellersta Sveriges skogsbygder
Nedre Norrland

Gwre Norrland

[T IS RN B AR PU I L Y

Bild 9. Karta over produktionsomrdden for jordbruk.!’’

115 https://statistik.sjv.se/PX Web/Resources/PX/Kartor/Produktionsomraden.html
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6.2 Berakningsstod

Rekommenderade tontal for olika fordonstyper vid sdrskilda berdkningar.

Fordonstyp Ton
Personbil standard 1,5
Arbetsbil pick-up''® 2,9
Litt lastbil 357
Buss (tva axlar) 19,57
Lastbil (tva axlar) 18"
Lastbil (tre axlar) 25"
Lastbil (fyra axlar) 31"
Lastbilsslap 38"

Tabell 21. Berdikningsunderlag.
* = Tjdnstevikt. ** = Max bruttovikt pd BK1 vdig.

6.3  Berakningsexempel

6.3.1 JORDBRUKSFASTIGHET MED HUVUDSAKLIGEN
SPANNMALSPRODUKTION

6.3.1.1 Forutsdttningar
Fastigheten i exemplet dr pa 65 hektar i fyra skiften plus 20 hektar arrenderad
mark beldgen 1 Gétalands sddra sldttbygder (Gss).

skifte I: Permanentbostad och 5 hektar dker 1 anslutning till brukningscentrum.
skifte 2: 20 hektar aker inom béatnadsomréadet.

skifte 3: 15 hektar skog inom bdtnadsomradet.

skifte 4: 25 hektar aker utanfor batnadsomradet (beldget 3 km fran infarten till
batnadsomradet). Skorden fran detta skifte gar tillbaka till brukningscentrum
och ingar ddirmed 1 foretagsutfarten.

Arrenderad mark: 20 hektar dker utanfor batnadsomrddet (beldget 1 mil frén
infarten till batnadsomradet). Skorden frdn detta omrade gér direkt till
forsdljning och transporteras inte tillbaka till brukningscentrum och ingér
diarmed inte 1 foretagsutfarten.

6.3.1.2 Beridkningen
Permanentbostad

2500 ton

Interna jordbrukstransporter
Skifte 1, dker: Genererar inga interna jordbrukstransporter eftersom
brukningscentrum finns pd detta skifte.
Skifte 2, dker: 20 ha x 195 ton/ha = 3 900 ton
Skifte 4, aker: 25 ha x 195 ton/ha = 4 875 ton
Arrenderad mark, dker: 20 ha x 195 ton/ha = 3 900 ton

Totalt interna jordbrukstransporter: 3 900 + 4 875 + 3 900 = 12 675 ton

Foretagsutfart

Eftersom fastigheten dr beldgen i omradet Gss och har 6ver 30 hektar aker
anvénds tabellen med ett arealoberoende fast belopp plus ett arealberoende
belopp.

116 Exempelvis Nissan Navara, Ford Ranger, VW Amarok, o.dyl. som anviinds i manga olika typer av verksamheter.
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Arealoberoende fast belopp = 1 500 ton

Arealberoende belopp

Skifte 1, dker: 5 ha x 80 ton/ha = 400 ton
Skifte 2, aker: 20 ha x 80 ton/ha = 1 600 ton
Skifte 4, dker: 25 ha x 80 ton/ha = 2 000 ton

Totalt foretagsutfart: 1 500 + 400 + 1 600 + 2 000 = 5 500 ton

Skogstransporter

Skifte 3 skog: 15 ha x 42 ton/ha = 630 ton

Totalt tontal
2500+ 12675+ 5500+ 630=21305 ton
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6.3.2 JORDBRUKSFASTIGHET MED HASTVERKSAMHET

Hasthallningen varierar stort éver landet. I vissa omraden &dr det vanligare
med mindre privata histhallningar i form av kombinerade bostadsfastigheter.
I andra omraden finns fler storre ridskolor och professionella trédnings-
anldggningar.

Vissa gardar specialiserar sig pd inackordering och har fi eller inga egna
histar. Andra géardar bedriver ridskola eller avelsverksamhet och har darfor
manga egna héstar. Det finns ocksa girdar som bedriver tivlingsverksamhet
och har da oftast bade egna tdvlingshéstar och inackorderade histar. Det finns
sdsongsvariationer som innebdr att under vissa tider pa aret kan det finnas fler
lektionshéstar 1 bruk, till exempel under hogsidsong for ridskolor.

Enligt Svenska Ridsportférbundet finns det 10 000 ridskolehéstar pa 430
ridskolor i landet vilket innebér att det finns i genomsnitt 23 héastar per
ridhus. !’

Berdkningsexemplet nedan géller for ridhus, en ridskola som &r en jordbruks-
enhet. Fastigheten i exemplet pa 50 hektar har fyra skiften beldgen i
Gotalands norra slittbygder.

skifte 1: 30 hektar skog utanfor batnadsomradet och ingar dérfor inte i1 berdk-
ningarna.

skifte 2-3: 10 hektar dker innanfor batnadsomrédet, fordelat pd 7 hektar och 3
hektar.

skifte 4: 10 hektar med ridskolan och ridhuset med plats for 25 héstar som
fordelas enligt foljande:

15 egna lektionshdstar och 10 inackorderade héstar, 9 hektar bete, 1 hektar
ytor som utomhuspaddock, parkeringsplatser, nio heltidsanstillda, 1-2
ekonomibyggnader.

I detta exempel Overensstimmer antalet hdstar och héstboxar och dérfor
behover ingen jimkning goras. I annat fall se exempel i avsnitt 3.5.7
Kombinerad bostadsfastighet, histgard — Analys.

Egna hdstar: 200 x 15= 3 000 ton

Inackorderade hdstar: 1 100 x 10 = 11 000 ton

Aker: 3 ha x 145 ton/ha + 7 ha x 145 ton/ha = 1 450 ton

Bete: 9 ha x 45 ton/ha = 405 ton

Anstdllda med bil 7 stycken (och tvd anstdllda cyklar till jobbet):
7 personer x 260 dagar % 1,5 ton % 2 resor/dag = 5 460 ton

Detta ger totalt 3 000 + 11 000 + 1 450 + 405 + 5460 = 21 315 ton

Utover det ovan kommer dven besokare med bil. Har forutsitts 10 besokare
per dag for de inackorderade héstarna, som definitionsmissigt besoks varje
dag utom under sommaren, se nedan. Normeringen, enligt avsnitt 3.5.7
Kombinerad bostadsfastighet, hdstgard — Analys, tillsammans med okat antal
besok per vecka ger 1 344 ton/ar for en inackorderad hést. Tontalet 1 344
reduceras till skdliga 1 100 ton/ar pa grund av att histarna dr pa sommarbete.

7 https://ridsport.se
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1100/1 344=0,82

0,82 x 365 dagar =299 dagar

299 dagar % 1,5 ton x 2 resor/dag = 897 ton

=> 897 %10 =28 970 ton

LANTMATERIET

I detta exempel rdknar vi inte med négra andra transporter. Veterindr och

hovslagare finns med i schablonen for egna och inackorderade héstar.

Totalt:

3000 ton + 11 000 ton + 1 450 ton + 405 ton + 5 460 ton + 8 970 ton

= 30 285 ton/ar

6.3.3 SKOLA OCH FORSKOLA

Anvandning under Antal Dagar / Antal | ToR | Summa
skoltid fordon ar Fordonsvikt | firder | (x2) |ton
Barnskjutsar med bil 40 184 1,5 2 2 44 160
Anstillda med bil I5 184 1,5 | 2 8 280
Skolbuss 2 184 12 2 2 17 664
Skoltaxi 2 184 1,5 2 2 2208
Mattransporter I 184 3,5 | 2 | 288
Service och hantverkare |4 4 2,0 | 2 64
Godstillagg (for
exempelvis
varutransporter, post- 18416
och paketleveranser, -

R Tillagg
slamsugnlng, motsvarande
avfallshamtning) 25 procent *
Summa (del) 92 080
Anvandning utanfor Dagar / Antal | ToR | Summa
skoltid Antal ar Fordonsvikt | fairder | (x2) | ton
Transporter med bil, 40 90 15 | 2 10 800
helger
Trimsporter med bil, 20 184 15 | 2 L1 040
kvallar
Summa (del) 21 840
SUMMA total 113920

Tabell 22. Berdikningsexempel skola och férskola.

* [ detta exempel har ett schabloniserat godstilldgg pa 25 procent pd 6vriga poster

anvants.
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6.4 Berakningsmallar

LANTMATERIET

For nedanstdende verksamheter inom batnadsomradet &r det béttre att
genomfora en separat berdkning i stdllet for att ta fram en schablon.
Variationerna mellan verksamheterna ér stora.

Berdkningsmallarna &r i stora delar tagna fran ett examensarbete fran ar

2005.!!® Mallarna #r justerade med avseende pé godstilligg.

119

6.4.1 NATURRESERVAT - SKYDD FOR DET RORLIGA FRILUFTSLIVET

Forekomst

Antal

Dagarl/ar

Fordonsvikt

ToR
(x2)

Summa
ton

Anstallda med bil

Besokare med bil

Besokande med
buss

Slamsugning

Skotsel

Sophamtning
Ovrigt

Godstilldgg (sasom
exempelvis
snorojning,
grusning,
vaghyvling,
schablon 200 ton).

SUMMA

Tabell 23. Berdkningsmall for naturreservat med skydd for det rérliga frilufislivet.

118 Rieem Anna och Vesterli Nina, Andelstal for specialfastigheter enligt anliggningslagen, Examensarbete nr 05-146, KTH, 2005.
19 Fér mer utforlig beskrivning om godstillidgg, se berdikningsbilaga.
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6.4.2

IDROTTSPLATS

LANTMATERIET

Forekomst

Antal

Dagar/ar

Fordonsvikt

ToR
(x2)

Summa
ton

Anstallda med bil

Besokare med bil

Besokande med
buss

Bilbingo

Auktion

Skotsel

Sophiamtning

Godstilldgg (sasom
exempelvis
snorojning,
grusning,
vaghyvling,
schablon 200 ton).

Ovrigt

SUMMA

Tabell 24. Berdikningsmall for idrottsplatser.

6.4.3

SAMLINGSLOKAL

Forekomst

Antal

Dagar/ar

Fordonsvikt

ToR
(x2)

Summa
ton

Bingo

Korovning

Biobesok

Dans

Scouter

Fest

Foreningsverksamhet

Varutransport

Sophamtning

Godstilldgg (sasom
exempelvis
snorojning, grusning,
vaghyvling, schablon
200 ton).

Ovrigt

SUMMA

Tabell 25. Berdikningsmall for samlingslokal.
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6.4.4 KYRKA

ToR Summa
Forekomst Antal | Dagar/ar | Fordonsvikt | (x2) ton
Anstallda med bil
Besokare med bil
Gudstjanst
Dop
Vigsel
Begravning
Vard av gravplats
Godstilldgg (sasom
exempelvis
snorojning, grusning,
vaghyvling, schablon
200 ton).

Ovrigt
SUMMA
Tabell 26. Berdikningsmall for kyrka.

6.4.5 ALDREBOENDE

ToR Summa
Forekomst Antal | Dagar/ar | Fordonsvikt | (x2) ton
Anstallda med bil
Besokare med bil
Hemtjansttransporter
Varutransporter,
tunga fordon
Varutransporter, latta
fordon
Taxibesok
Post
Sophiamtning
Godstilligg (sasom
exempelvis
snorojning, grusning,
vaghyvling, schablon
200 ton).

Ovrigt
SUMMA
Tabell 27. Berikningsmall for dldreboende.
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6.4.6 NARBUTIK

LANTMATERIET

Forekomst

Antal

Dagar/ar

Fordonsvikt

ToR
(x2)

Summa
ton

Anstallda med bil

Kunder med bil

Varutransporter

Mejeritransporter

Brodtransporter

Postverksamhet

Godstilldgg (sasom
exempelvis
snorojning, grusning,
vaghyvling, schablon
200 ton).

Ovrigt

SUMMA

Tabell 28. Berdikningsmall for ndrbutik.

6.4.7 RENINGSVERK

Forekomst

Antal

Dagar/ar

Fordonsvikt

ToR
(x2)

Summa
ton

Anstallda med bil

Slamtomning

Kemikalietransport

Containertomning

Varutransporter

Godstilldgg (sasom
exempelvis
snorojning,
grusning, vaghyvling,

schablon 200 ton).
Ovrigt

SUMMA

Tabell 29. Berdikningsmall for reningsverk. Tdnk pa att héga trafikmdingder till och
fran reningsverket ofta ger betydande tontal.
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6.5 Berakningsvagledning

6.5.1 HOTELL OCH KONFERENS

Andamal Ta reda pa

Fraga om ett snitt pa deltagare (exkl. hotellgister). Kommer
Konferens de i bil eller med buss?
Event Fraga om ett snitt pa deltagare. Kommer de i bil eller buss?
Restaurang Genomsnittlig belaggning (exkl. konferens- och hotellgaster).
Hotell Genomsnittlig belaggning (konferensgaster och ovriga gaster).

Service, hantverkare

Genomsnittliga besok.

Personal

Genomsnittliga arsarbetsdagar for personal med bil.

Godstillagg (for
exempelvis
varutransporter, post-
och paketleveranser,

slamsugning,
avfallshamtning) Vad behovs for den specifika verksamheten?
SUMMA Ar summan rimlig?

Tabell 30. Berdikningsvigledning hotell och konferens.
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