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Sammanfattning

| Svensk geoprocess uppdrag ingar att for respektive tema beskriva hur en framtida process for
samverkan kring insamling, lagring och tillhandahallande ska utformas for att f enklare och
effektivare myndighetsutévning. | det har dokumentet har olika samverkansformer for processen vag
och jarnvag analyserats och belysts. Malet med samverkan &r att verka for kvalitetsforbattring,
kostnadseffektivisering samt 6kad nytta.

Det sker samverkan idag mellan Trafikverket, kommuner, Lantmateriet, Transportstyrelsen och
skogsnaringen gallande insamling och ajourhallning av nationella vég- och jarnvagsdata.
Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av de nationella vag- och jarnvagsdatabaserna, NVBD
och i framtiden NJDB. Vag- och jarnvagsdata ar av betydande vikt for att kunna orientera sig i
samhallet. Malet ar att NVDB och NJDB ska vara de naturliga kallorna for nationella vag- och
jarnvagsdata.

Arbetsgruppen har kartlagt svarigheter med dagens samverkan och anvant det som underlag for den
framtida samverkansprocess som har gjorts i detta arbete. P& grund av resurser i arbetsgruppen,
prioriteringar och det pagaende arbetet med att bygga upp en "ny” nationell jarnvagsdatabas har
fokus legat pa vagdata och NVDB. Samverkansprocessen har valt att framst fokusera pa hur
dataleveranser till NVDB (och aven NJDB) ska kunna férenklas, bland annat genom att inféra
granssnittslosningar for direktuppdatering och att Lantmateriet och Trafikverket ska arbeta for att pa
sikt uppdatera vagdata i samma databas.

En forutsattning for att samverkansformerna skall kunna forbattras ar att NVDB utvecklas utifran
samverkansparternas behov. Arbetsgruppen har tagit fram forslag pa utdkning av nagra foreteelser i
NVDB. Forslagen innebar bland annat att inféra en ny vagklassning med fokus pa kartografisk
framstéllning, att aterinfora beskrivningar till foreteelsen funktionell vagklass och att skapa en
foreteelse som kan kopplas till adresser, har kallad uppfart.
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Bakgrund

Ett av Svensk geoprocess projektmal ar att i samverkan utarbeta nationella dataprodukt-
specifikationer for framtida geodata for vissa prioriterade teman dar Vag och jarnvag ar ett av
temana. | uppdraget ingar aven att for respektive tema beskriva hur en framtida process for
samverkan kring insamling, lagring och tillhandahallande ska utformas for att fa enklare och
effektivare myndighetsutévning. Med samverkan menar vi samverkan mellan tva eller flera
kommuner eller mellan kommuner och Lantmaéteriet eller annan myndighet.

| temauppdragets inledning diskuterades avgransningen mycket. Under hosten gjordes en
genomgang av den information som arbetsgruppen hittills hade berdrt och man fann att manga
identifierade objekttyper kunde 6verforas till tema markdetalj respektive markanvandning och
marktacke. Kvar blev sdledes framst data om vagnat och vagnatsanknutna foreteelsetyper.

Trafikverket & huvudman for den nationella vagdatabasen, NVDB och ansvarar for drift och
forvaltning av saval det tekniska systemet som ingaende data. Till sitt stéd har man samverkansavtal
med de 6vriga intressenterna, kommunerna, Lantmateriet, Transportstyrelsen och skogsnéringen,
vilka utévar sitt inflytande via NVDB-radet. Svensk geoprocess temauppdrag V&g och jarmnvag har
ingen ambition att skapa en ny nationell vagdatabas, snarare tvartom. Arbetet har fokuserats pa hur
samverkan kring NVDB kan forbattras. Onskvért vore att de 6nskemal och forslag som framkommit i
detta arbete skulle kunna upptas inom ramen fér nuvarande NVDB.

Syfte

| temauppdrag Vag och jarnvag har en framtida samverkansprocess tagits fram. Den visar pa hur
samverkan kring hanteringen av vag- och jamvagsdata skulle kunna se ut. Syftet med det har
dokumentet ar att analysera och belysa hur samverkan kring vag- och jamvagsdata kan utvecklas
och forbattras.

Temauppdraget har ocksa tagit fram forslag pa utokningar och férandringar i NVDB. Syftet med
dessa forslag pa forandringar ar att forenkla datahantering och tillgodose behov som finns hos
temauppdragets intressenter. Forslagen beskrivs enligt samma mall som dvriga temans
dataproduktspecifikationer.

Malbild
v" NVDB och NJDB &r den naturliga kallan fér vag- och jamvéagsdata for alla aktorer.

v Trafikverket, Lantmateriet, andra myndigheter, kommuner och privata aktérer far genom
anvandning av detta temas forslag det enklare att utbyta geodata.

v" Den Nationella vag- och jamvagsinformationen &r alltid aktuell och av hog kvalitet.

v Det ska vara enkelt fér en anvandare av Nationell vag- och jarnvagsinformation att fa tillgang
till enhetliga och standardiserade data. Metadata ska vara enhetligt beskrivet oavsett vem
som producerar det.

v' Samverkan mellan parter ger mojlighet for effektivare processer for insamling av geodata,
lagring och tillhandahallande och darmed en effektivisering av samhallsbyggnadsprocessen.
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Analys av mojliga samverkansaktiviteter

Malet med samverkan &r att verka for kvalitetsforbattring och kostnadseffektivisering. | féljande kapitel
belyses olika samverkansalternativ gallande saval insamling och ajourhalining, som lagring och
tillhandahallande.

1 Insamling och ajourhallning
| foljande kapitel beskrivs nulaget samt vilka knackfrdgor som identifierats gallande samverkan kring
vag- och jarnvagsdata.

1.1 Befintlig samverkan

1996 fick davarande Vagverket i uppdrag av regeringen att bilda en Nationell vagdatabas (NVDB)
med syfte att uppna de transportpolitiska malen. NVDB-verksamheten har som mal att i samverkan
med sina intressenter tillgodose kunders behov och forvantningar pA NVDB-verksamhetens
produkter och tjanster.

Trafikverket ar huvudman for NVDB och ansvarar for drift och forvaltning av saval det tekniska
systemet som ingaende data. Till sitt stod har man samverkansavtal med de Gvriga intressenterna,
kommunerna, Lantméateriet, Transportstyrelsen och skogsnaringen, vilka utdvar sitt inflytande via
NVDB-radet. Grundtanken &r att intressenterna hjalps at att uppdatera de delar av innehallet som
ligger inom ramen for respektive deltagares verksamhet. Motivet att géra det &r huvudsakligen ett
egenintresse for alla - en ajourhallen och sammanhallen enhetlig vaginformation som alla kan ha
nytta av.

Aven det statliga jarnvéagsnatet finns hos Trafikverket. Nu pagéar en insamling av jamvagsdata fran
kommuner och privata aktorer for att laggas till en nationell jarnvagsdatabas, NJDB. Det berdknas
vara insamlat under 2016.

Svarigheter

NVDB:s avtal med leverantérer ar uddlosa och Trafikverket har darfor svart att stalla krav pa
leveranser. Ansvarsférdelningen mellan parterna ar otydlig och vissa leverantérer uppfyller inte sitt
atagande pa lampligt satt. Det saknas dessutom samarbetsformer med vissa mojliga vagforvaltare,
t.ex. vindkraftsexploatorer. Effekten av saddana problem &r att data blir inaktuellt och ofullstandigt.
Om Lantmateriet upptécker att data inte uppdaterats inom en andra leverantérers ansvarsomrade,
flaggas det till Trafikverket.

Befintliga nyttor med NVDB maste bli kinda. Kommuner och andra leverantérer har sallan full
forstaelse och ser kanske inte nyttan med det arbete som gors, vilket i sin tur leder till att
dataleveranser till NVDB ar en |agt prioriterad uppgift. Eftersom NVDB:s samverkansavtal inte ar
forenade med nagra tvingande krav eller ekonomiska ersattningar ar det en stor utmaning att
motivera leverantorerna. | tillagg till det bor NVDB utvecklas sa att alla intressenters behov kan
tillgodoses i sé stor utstrackning som mojligt. Tillgodoses inte behovet forsvinner incitamentet for
framforallt kommunerna att medverka i ajourhalining av NVDB.

Det ar svart att hitta information om vad de olika foreteelsetyperna i NVDB representerar och i vilket
syfte de skapats. Den langa handlaggningstiden hos bade leverantdrer och mottagare gor att det blir
osékerheter kring data gallande aktualitet och fullstindighet. Féreteelsetyperna ar inkonsekvent
modellerade jamfort med varandra och de verkar ha vuxit fram utifran specifika behov.

1.1.1 Trafikverket

Inom Trafikverket finns interna krav mot investerings- och underhallsprojekt avseende
dataleveranser till NVDB. Dessa krav &ar hogre an de som stalls pa andra aktorer. Till exempel ska ny
eller forandrad vaglinje rapporteras till NVDB senast 12 manader innan vagen 6ppnas for trafik.
Inkomna dataleveranser hanteras pd samma satt oavsett leverantor. Trafikverket har idag en
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ajourhallningsprocess som innebar att en och samma dataleverans hanteras flera ganger innan
lagring i databasen sker. Detta for att uppné s& hog datakvalitet som mojligt.

Inom Trafikverket pagar ett stort projekt kallat ANDA vars syfte ar att skapa ett register innehallande
anlaggningsdata. Det arbetet kommer att resultera i forandringar av saval tekniska l6sningar som
arbetssatt.

NVDB pa webb kan anvandas av vem som helst for att rapportera upplevda brister eller felaktigheter
i NVDB’s data. Om rapporter rér annan vag an statlig stdms uppgifterna av med berérd vaghallare
innan nagon andring gors i databasen.

1.1.2 Transportstyrelsen

Transportstyrelsens uppgift ar att tillhandahalla en lagringsplats och en webbplats som visar upp
giltiga foreskrifter som kommit in fran beslutsmyndigheter, Svensk trafikforeskriftsamling(STFS).
Transportstyrelsen saknar mandat att kravstalla innehall och format i dessa foreskrifter vilket
resulterar i stor variation pa kvaliteten i innehallet pa foreskrifterna. Det i sin tur leder till dalig kvalitet
pa uppgifterna i NVDB.

1.1.3 Kommuner

Kommuner har avtal om att uppdatera vagforeteelser inom 6verenskomna NVDB-ansvarsomraden.
Dessa omraden omfattar oftast de tatortsomraden som har sitt ursprung i SCB, men sammanfaller
inte alltid idag.

Planering, exploatering, vagunderhall, namn- och adressattning ar exempel pa kommunala
verksamheter som leder till andringar i vagnat och foreteelser.

Leveranserna sker genom registrering av foreteelser direkt i NVDB pa webb:s kartstod.
Geometrierna skickas som GIS-filer eller via XML-utbyte.

Svarigheter

Idag finns fa verktyg for att rapportera in data till NVDB och dessa upplevt ofta som svara att
anvanda. Det finns inget verktyg dar kommunerna kan leverera bade geometri och samtliga
foreteelser tillsammans och darfor maste detta ske i olika system och i omgangar.

Det ar stor variation i hur effektivi kommuners forandringsdata levereras. Hos vissa kommuner
saknas de kunskaper och tekniska forutsattningar som kravs. Hos andra kommuner saknas ett
sammanhallet ansvar for dataleveranser till NVDB. Det leder i vissa fall till att geometrier levereras,
men inga, eller bristfalliga data om foreteelser. | de fall dar beslutsfattande processerna - planering,
bygglov, namnséttning etc.- arbetar tatt ihop med den s.k. rapporteringsprocessen, sa sker oftast
indataleveranser till samverkansparter utan langa dréjsmal.

Det kravs mycket manuellt arbete vid leverans och ajourhallning av data till NVDB. Det tar ocksa
mycket lang tid att ajourhalla data p& grund av att det saknas bra verktyg for att uppdatera vaglank
och foreteelser tillsammans. Fran att kommunerna levererar data till NVDB tills att data finns lagrat
kan ta mycket lang tid.

1.1.4 Lantmaéteriet

Lantmateriet ajourhaller statliga, kommunala och enskilda vagar i Lantméteriets topografiska
databas via tolkning i flygbilder med 25 cm och 50 cm uppldsning. Ajourhalliningen foljer
bildférsérjningsprogrammet och intervallen varierar mellan 2-6 &r beroende pa omrade.

Awikelserapporteringar pa vagar kan komma in till Lantméteriet frAn externa anvandare av
Lantmateriets produkter liksom interna anvandare som kan upptécka fel vid t.ex. forrattningar.
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Fran Lantmateriet levereras forandringar pf?l vagnat utanfor Trafikverkets eller
kommunernas ansvarsomraden lépande. Ovriga upptackta brister hanteras som
avvikelserapportering via NVDB p& webb.

Trafikverket tar emot forandringsdata pa nya och foérandrade vaggeometrier fran Lantmateriet, inga
attribut. Trafikverket uppdaterar endast férandringar som skiljer sig +-4 meter gentemot
Lantmateriets inmatta vagar, eftersom det kostar for mycket att uppdatera for sma forandringar i
geometrin i NVDB.

Lantmateriet ska leverera data om de enskilda vagar som varken kommuner och skogsnéaringen
levererar. Det ar dock en otydlig ansvarsfordelning. Sedan 2012 pagar ett arbete att synkronisera
NVDB med Lantméateriets topografiska databas.

Varje manad hamtas férandringsdata, anpassat till Lantméteriet hos Trafikverket. Det ar forandringar
i geometri och attribut pa bil- och cykelvagnat for hela landet. Vid ajourhaliningen gors ett urval av
cykelvagar, medan alla forandringar pa bilvagnatet uppdateras i Lantmateriets grunddata. Namn pa
vagar, s.k. gatunamn, jamfors mot befintliga adresspunkter, vilkka kommunen regelbundet levererar
till Lantmateriet. Dessa namn redovisas idag enbart inom tatortsomraden i Lantmaéteriets data,
liksom vagnummer med vérden lagre an 500.

Svarigheter

Lantmateriet och NVDB ajourhaller natverksanknuten vagdata i tva olika databaser, vilket har sin
grund i att databaserna har skapats med olika syften; geografisk och kartografisk presentation
respektive barare av verksamhetsdata. Synkning mellan dessa baser sker genom att myndigheterna
skickar forandringsdata till varandra och respektive part manuellt gar igenom och lagger in
forandringar. Som tidigare namnts, uppdaterar bara NVDB befintliga vagnatet om Lantmateriet
skickar forandringar som ar stérre an +/-4m, vilket leder till Lantmaéteriet och Trafikverket inte har
samma geometrier. Lantmateriet har manga egna attribut pa vagar som inte stammer éverens med
NVDB:s foéreteelsetyper.

1.1.5 Skogsnéringen och andra samverkansaktorer

Skogens vagdatabas, SVDB, ar en databas grundad pa NVDB:s vagnat, men med egna foreteelser
som tillgodoser skogsnaringens specifika behov. SVDB uppdateras med férandringar fran NVDB
varje natt. Uppdatering fran Skogsbolagen till NVDB sker I6pande. Nar Lantmateriet vid
ajourhallningen hittar skogshilvagar som saknas i NVDB sd lagger Lantmateriet in dessa.

Svarigheter
En svarighet ar det saknas samverkan mellan Trafikverket och vissa vagaktorer, bland annat
vindkraftsexploatorer.

1.2 Framtida samverkan

Arbetsgruppen ar eniga om att fokus for framtida samverkan ska ligga pa att utveckla
ajourhaliningsprocessen och innehallet i NVDB. Det langsiktiga malet ar att det bara ska finnas en
nationell vagdatabas vilken uppfyller samhéllets grundlaggande behov av geodata. Insamling och
ajourhalining av data sker genom samverkan mellan kommuner, Lantméteriet, Skogsnaringen och
andra vagaktorer.

Trafikverket ar huvudman for NVDB, men maste 6ppna upp for att forandra innehall och struktur p&
data for att battre tillgodose kommunernas, Lantmateriets och andra anvandares behov. Vad som
skall inga i NVDB maste tas fram genom samverkan. Det finns behov av en operativ
samverkansgrupp som driver NVDB:s utveckling framat. Denna grupp skulle komplettera NVDB-
rddet som har en mer strategisk roll och besta av representanter fran alla samverkansparter. Aven
systemleverantdrer bor vara delaktiga i utvecklingen.

Effektiv insamling till databaser sker om man har samverkan enligt en tydlig ansvarsfordelning.
Sjalva datautbytet sker effektivt via granssnitt. Alla parter i samverkan ska vara medvetna om sin roll
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och sitt ansvar som dataleverantérer. Det ar ocksa viktigt att systemleverantérer ar delaktiga i
utvecklingsarbete.

Informationen i NVDB och NJDB ska vara sa aktuell som majligt och val beskriven for anvandaren.
Det ska vara latt att anvanda vag- och jarnvagsdata, bdde som nedladdade data och tjanster for
direktatkomst. All data som &r relevant att lagra i ett nationellt register skall finnas i anslutning till
NVDB respektive NJDB.

1.2.1 Datainnehall

Lantmateriet och kommunerna har i detta arbete upptackt och utrett flera behov av vagdata som inte
kan tillgodoses med det innehall som idag finns i NVDB. Grundtanken ar att forst en, men darefter
forhoppningsvis flera, produktutredning skall géras av Trafikverket for att kunna utéka NVDB med
foreslagna andringar, om det inte sker maste Svensk geoprocess utreda andra lgsningar.

Manga av forslagen fran temat handlar om att fortydliga och renodla innehallet i NVDB:s befintliga
foreteelsetyper s att de blir lattare att anvanda bade genom att de blir tydligare samtidigt som
mindre bearbetning kommer att kravas for att anvinda dem.

Klassificering av vagar, Vagkartografityp

Arbetsgruppen har sett ett gemensamt behov hos kommunerna och Lantméateriet att ha en
vagklassning i NVDB som framforallt kan ligga till grund for kartografiska framstéliningar. Ett gediget
arbete har gjorts for att ta fram ett forslag pa vagklassning som skulle tillgodose dessa behov. Att
detta infors i NVDB skulle vara ett nédvandigt forsta steg for att ensa Lantmateriets och NVDB:s
vagdata. Som ett andra steg skulle detta vara en forutsattning for att Lantmateriet ska kunna
anvanda vagdata fran NVDB direkt i sina produkter. Vagkartografityp kan ersatta NVDB:s
foreteelsetyp Vagtyp.

Funktionell vagklass

Foreteelsen Funktionell vagklass innebér en klassificering av vagnatet baserad pa hur viktig en vag
ar for det totala vagnatets forbindelsemdojligheter. Klasserna 0-9, dar klass 0 ar de viktigaste vagarna
och klass 9 de minst viktiga vagarna. Klassningen ar generell for all typ av trafik.

Tidigare har det funnits beskrivningar av respektive vagklass, men det ar borttaget. Arbetsgruppen
ser ett behov av att aterinfora beskrivningar och riktlinjer for de olika klassningarna och har darfor
tagit fram ett forslag pa detta.

Uppfart

Vid navigering med GPS-teknik anvands ofta adresser som slutdestination. D3 berdknas adressen
mot narmaste vaglank. Det skulle i vissa fall behdvas en exaktare koppling mellan adresser och
vagnatet. Ett sddant exempel ar nar det finns flera adressplatser inom ett omrade dar vagarna inom
omradet ar avstangda for allman trafik och ej representerade av lank/lankar i vagdatabas. En l6sning
pa detta och andra fall ar att lagga till foreteelsetypen Uppfart i vagnatet. Uppfaren kan i sin tur
kopplas till en eller flera adressplatser. En sadan foreteelsetyp i NVDB skulle underlatta for
navigationssystem att hitta ratt vag aven nar belagenhetsadressen ligger en bit ifrdn vagar for
biltrafik. Diskussioner har forts med tema Adress och vi har kommit dverens om en modell. Daremot
bor ansvar for lankning utredas ytterligare om den skall inforas.

Vagstatus

For att ge mojlighet att hantera planerade vagar eller vagar under konstruktion sa foreslas
foreteelsetypen Véagstatus laggas till i NVDB. Vagstatus anvander en kodlista som talar om vilken
status en vag har, till exempel "Planerad”. Tillsammans med maéjligheten att satta start- och
stoppdatum pé vaglankar i NVDB gor att det gar att anvanda bade planerade och
avvecklade/nedlagda vagar i olika fragestallningar.

Vagnamn
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| NVDB finns tva foreteelsetyper som anvands for att namnge en vég, "Gatunamn” och "Ovrigt
vagnamn”. Detta &r implementerat i en del kommuners system &ven om "Ovrigt vagnamn” vanligen
inte anvands inom kommunens egen verksamhet och inte heller ajourhalls av kommunen. | ett tankt
utbyte skulle man kunna spara en del utrymme genom att endast anvanda en objekttyp for att
beskriva vagnamn oavsett funktionen hos vagnamnet. Det storsta skalet till att ersatta NVDB:s tva
foreteelsetyper med en objekttyp skulle vara om man i framtiden kunde koppla vagar till
adressomraden och darifrén vidare till adressplatser. Det skulle kunna underlatta navigering speciellt
for adresser langs en vag som inte har ett adressbildande namn. Vilken aktor eller dataméngd som
ska bara lanken mellan en vag och adressplatser behdver dock I6sas.

Fler foreteelsetyper som foreslas inforas i NVDB

o Korfaltsbeskrivning
En separat beskrivning av korfalt pa en vag oberoende av andra foreteelser.

o Motesfri vag
Beskrivning om fysiska hinder for att férhindra att fordon fardandes i motsatt korriktning kan
motas.

e Belysning
En beskrivning av att en vag ar belyst.

e Ovriga leder
Pa ett liknande séatt som for cykelleder och i viss man gangvagar sa finns ett behov av att
kunna beskriva vandringsleder, motionsspar etc.

Bytesplats

En bytesplats ar en mojlighet att knyta ihop tva trafiknat av olika typ med varandra och darmed
medgora byte av transportslag eller byte av transportmedel inom samma transportslag. Bytet kan
avse passagerare, gods eller passagerare och gods.

En bytesplats kraver natanknutna foreteelser i de trafiknat som den knyter ihop, de
natverksanknutna foreteelserna behdver inte nédvandigtvis vara beldgna i eller knutna till noder i
trafiknatet och trafiknaten behover inte korsa varandra. | de fall som tva eller flera trafiknats
natverksanknutna foreteelser, som anvands for att knyta ihop trafiknéaten, ar knutna till noder i
trafiknéten ar det en fordel om dessa noder delar samma position.

Trafikverket har tagit fram dataprodukterna Stoppunkt och Bytespunkt som kan antas representera
bytesplatser och de natverksanknutna foreteelsetyper som bytesplatsen ar kopplad till. Valet av
ordet "xxx-punkt” kan dock ifragasattas da det latt for tankarna till en geometri som inte
nédvandigtvis anvands.

Arbetsgruppen har gjort en genomgang av den I6sning som Trafikverket erbjuder och kommit fram
till att den sannolikt svarar upp mot de krav som andra aktérer har samt ar kompatibel med Inspire:s
dataspecifikation Transport Network samt ISO 19147 —Transfer Nodes.

Om andra aktorer har specifika behov att komplettera med mer information som kan vara vasentlig
for den egna verksamheten (exempel, trappor, antal hissar med mera) kan identifierare for
Bytespunkten anvandas vid lankning av data. Man kan ocksa tanka sig att Bytespunkten anvands for
att lanka till en byggnad eller annan objekttyp av intresse pa platsen.

1.2.2 Effektiv insamling och ajourhallining i samverkan

Kommunerna (och andra leverantorer) hamtar hem data eller laser direkt frAin NVDB och levererar
forandringsdata till NVDB via granssnittslésningar alternativt via ett val anpassat
handlaggningssystem som kan ta emot badde geometri och samtliga foreteelser samtidigt.
Leveranttrerna ar val medvetna om sitt atagande och tar stort ansvar for aktualitet och kvalitet.

Lantmaéteriet arbetar mot att anvanda vagdata fran NVDB och i sina produkter. Lantmateriet
uppdaterar geometrier och t.ex. vagkartografityp i samband med den periodiska ajourhallningen via
flygbildstolkning och férandringsdata levereras med hjalp av tjanster for direktuppdatering.
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1.2.3 Jarnvagsdata

Det skall bara finnas en jarnvégsdatabas dar kommunerna och Trafikverket samverkar kring insamling.
Inom Lantméateriet pagar utredning om att anvanda jarnvagsdata fran NJDB i sina produkter. Insamling
och ajourhdlining av jarnvagsdata idag sker av Trafikverket och kommunerna i sin roller som
huvudméan. Darfér ses ingen vinning med att Lantmaéteriet bidrar med ajourhalining annat an
avvikelserapportering.

2 Lagring och tillhandahallande
NVDB och NJDB skall vara den centrala kéllan till vag- och jarnvagsdata i Sverige. For en effektiv
dataanvandning méste vi ga mot att lasa data direkt fran kallan och minska pa dubbellagring. NVDB
och NJDB bor utvecklas med effektiva tjanster for att s6ka, visa och hamta data. Data fran NVDB
skall vara mojliga att kombinera med andra tillgangliga datakallor.

En mojlig férenkling som diskuterats i temauppdraget ar att renodla NVDB till att bli en nationell
vagdatabas med végnéatets geometrier och ett antal generella féreteelsetyper. Syftet med denna
vagdatabas skulle vara att tillgodose samhéllets grundlaggande behov av vagdata. Trafikverket och
andra samverkansparter med behov av egna verksamhetsspecifika foreteelsetyper kan sedan knyta
an sina egna databaser till det gemensamma NVDB-vagnatet. Detta skulle forenkla for manga
anvandare som idag har svart att forsta vad alla foreteelsetyper i NVDB betyder och tjanar for syfte.

For att kunna hitta data oavsett vem som lagrat informationen kravs forstas aven en central
metadatakatalog.

Behovet av en datautbytesmodell for tema Vag och jarnvag

En del av resultaten frdn Svensk geoprocess tema Vag och jarnvag kommer att tas om hand av
Trafikverket och utgdéra underlag for en eller flera produktutredningar och férhoppningsvis
uppdateringar av NVDB.

En annan del av resultaten kommer Trafikverket sannolikt inte att vilja utreda eller utdka NVDB med.
Detta ror framforallt foreteelser som ur ett nationellt (Trafikverket?) perspektiv inte ar intressanta att
ha i en nationell vagdatabas. Exempel pa sadana foreteelser ar vandringsleder, stigar etc. Det kan
dock fortfarande finnas ett behov av att utbyta dessa inom/mellan kommuner och med
infrastrukturbyggare samt vid leverans av relationshandlingar. Darfér behdver sannolikt Svensk
geoprocess utreda hur en datautbytesmodell (xml-schema) ska se ut for dessa foreteelsetyper som
utbyts utanfér NVDB-samverkan. Fragor att beakta &r om man ska bygga utbytesmodellen baserat
pé svenska vag och jarnvagsstandarden sdsom NVDB eller om man ska kika pa en enklare 16sning.
Fordelarna med att utgd ifrAn standarden ar att den redan ar implementerad i manga system.
Samtidigt &r den komplex och standardens funktionalitet kanske inte ar krav vid alla utbyten.

Skalet till att inte inkludera alla foreteelsetyper ar att Trafikverket (liksom Lantmateriet i manga
avseenden) anser att om man ska utdka sin insamling och lagring sa ska det endast géras med
foreteelsetyper som man kan anta fa en nationellt geografiskt relativt fullstandig tackning av. Detta
kan dock i manga avseenden ses som ett forlegat kartfokuserat synsatt som dessutom
prediskvalificerar icke dokumenterade/kanda behov. | manga fall skulle sannolikt vidareféradlare av
geodata kunna anvanda mycket data aven om datamangden inte &r nationellt heltdckande. Behovet
finns ofta inte for att man inte vet att data finns eller inser att atkomsten idag ar for kranglig. En
annan aspekt ar att man sannolikt i manga fall skulle kunna fa in data fran de flesta befolkningstata
omradena dven om man initialt kanske inte far med sig storstaderna eller landsbygden. Finns data
och det behover utbytas sa bor detta ske enhetligt och finns det dessutom en central databas som
skulle kunna anvandas for smidigt tillhandahallande och metadatahantering/-publicering etc. s&
borde den ur effektivitetsskal anvandas.

3 Nyttoeffekter

Genom tillampning av framtagna dataproduktspecifikationer och samverkansprocesser for tema Vag
och Jamvag vantas ett antal nyttor kunna uppnas. Dessa nyttor kan uppsta inom ett flertal olika
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omraden och hos olika aktorer. | de studier som gjorts inom ramen for denna rapports analys har
nedanstdende nyttor identifierats:

Anvandarnytta
v' Tillampning av gemensamma specifikationer underlattar fér samverkansparter,
infrastrukturbyggare, arkitekter, exploatorer, blaljusaktérer med flera, vid samnyttjande av geodata
Over storre omraden och fran flera parter.

v' Modjligheten att ta fram och anvanda geodata 6ver kommungranser 6kar dd gemensamma
specifikationer anvands.

v Okat fokus pa en fér kommuner och myndigheter gemensam nationell vagdatabas respektive
jarnvagsdatabas borgar for hogre kvalitet till nytta for hela samhallet.

v Okat fokus pa en fér kommuner och myndigheter gemensam nationell jarnvagsdatabas borgar for
hdogre kvalitet till nytta for hela samhéllet

v Blaljusaktorer och andra som behover data for navigering har en sjalvklar datamangd att utga ifran.
Det 6kar forutsattningarna for att ett gemensamt kart- och navigeringsstéd anvands av alla
blaljusaktorer.

v" Den osékerhet i anvandarledet som beror av att det idag finns flera, ibland icke
overensstammande, datamangder hos Trafikverket, Lantméateriet och kommunerna férsvinner

v Aven 6vrigt vagnat, som inte hanteras i NVDB idag, hanteras gemensamt i eller i anslutning till
NVDB. Tydligare ansvarsfordelning mellan kommunerna och Lantmateriet kring framférallt
motionsslingor, vandringsleder, parkvagar ger battre kvalitet.

v/ Forutsattningar for att skapa en enhetlig koppling mellan adress och vagnat forbattras

Nytta vid insamling och tillhandahallande
v' Genom standardiserade specifikationer blir utbytet av geodata enklare och informationsmangder
mer enhetliga myndigheter och kommuner emellan. Detta 6kar mdjligheter till en effektiv
samverkan, for fler objekttyper och andra dataméangder &n idag.

v' Med specifikationer som téacker alla typer av vagbeskrivningar blir det mojligt att férdela ansvaret
for de olika delarna samtidigt som data kan delas mellan alla parter. Data pa vagnatsniva hanteras
i NVDB medan beskrivningar i form av ytor eller markdetaljer hanteras av kommunen resp.
Trafikverket i sin roll som vaghallare. Lantmaéteriet hanterar vagnat enbart for kartpresentationer.

v"Insamlings- och tillhandahallandeprocesser skulle pa detta sétt effektiviseras for alla inblandade
och man minskar dubbelarbete i insamling, lagring och tillhandahallande. Detta galler aven for
vagnat som idag inte hanteras i NVDB som traktorvagar, motionsslingor, vandringsleder mm.

v' Med anpassad specifikation och en tydligare samverkansprocess och ansvarsfordelning i
datainsamlingen kan leveranser till NVDB forbéttras och forenklas, vilket &r nédvandigt for att
NVDB ska halla énskvard fullstandighet och aktualitet.

4 Rekommendationer fran arbetsgruppen

v Innehallet i NVDB forandras

o Lagag till foreteelsetypen Vagkartografityp.
Infor definitioner av de olika klasser som ingar i funktionell vagklass.
Lagag till foreteelsetypen Uppfart.
Lagag till foreteelsetypen Vagstatus
Se over nuvarande uppdelning av vagnamn i tva foreteelsetyper.
Se dver hur dvriga forslag skall behandlas.

O O O 0 O
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o Se Over mojligheten att renodla NVDB till en nationell vagdatabas med
grundlaggande vaginformation.

v' Kommunernas leveranser till NVDB
o Utveckla NVDB med granssnitt for direktuppdatering alternativt handlaggarverktyg
som kan ta emot bade geometri och attribut.
o Effektivisera processen for datainsamling.
o Oka medvetenheten hos kommunerna, uppmuntra samarbete mellan kommuner.

v/ Datautbyte mellan NVDB och Lantmaéteriet
o Lantméteriet uppdaterar geometrier och Vagkartografityp direkt i NVDB utanfor
dvriga samverkansparters ansvarsomraden.
o Lantméateriet anvander NJDB som grund i sina produkter
o Lantméteriet arbetar for att anvAnda NVDB som grund i sina produkter.

v" NVDB i samverkan
o Etablera arbetsgrupp for vidareutveckling av temauppdragets resultat, men pa sikt
aven operativ samverkan kring innehallet i NVDB. Se xx for mer input till fortsatt
arbete.
Fortydliga ansvarsférdelningen mellan leverantorer.
Se dver avtalen mot kommunerna for att 6ka incitament for att leverera effektivt.
Skapa rutiner for hur data fran ytterligare leverantorer, exempelvis
vindkraftsexploatorer skall fangas upp.
o Utveckla NVDB med tekniska losningar for direktuppdatering som kan hantera bade
geometri och foreteelser.
o Effektivisera och prioritera processen for datainsamling och ajourhalining for att
minska omloppstider.

o O O

v' Samverkan Svensk geoprocess
o Vara delaktig i arbetsgrupperna for vidareutveckling.
o Forbattra behovsbilden av vag- och jamvagsdata i Sverige.
o Vara beredd pa att ta fram tillfalliga eller alternativa séatt att enhetligt utbyta vag- och
jarnvagsdata utanfér NVDB- och NJDB-samverkan.

v NJDB
o Etablera arbetsgrupp for vidareutveckling av NJDB
o Fanga upp och hantera Lantmateriets och kommunernas gemensamma behov av
jarnvagsdata.

Kommentarer fran forankringsaktiviteter

Det allmanna intrycket ar att detta ar viktiga fragor som har varit eftersatta under lang tid och att
nagot verkligen behdver ska snart. Oron ar stor att arbetet kommer att stanna upp efter temats
avslut. Flera patalar ocksa vikten av att Trafikverket anammar det som temauppdraget foreslar och
engagerar sig i fortsatt arbete.

Samtliga svar och synpunkter samt hur de har behandlats kommer att publiceras pa projektets
hemsida.

Arbetsgrupp

Namn

Olov Johansson, Metria AB, Uppdragsledare Specifikation
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Bilaga 1. Ytterligare input till fortsatt arbete med temats
resultat

e Fortsatt utredning av "Utryckningsnat™?

VagNat kan idag i NVDB vara av typen Bilvagnat, Cykelvagnat samt GAngvagnat. | version 0.8
undrade arbetsgruppen om det finns 6nskemal att utoka detta med till att omfatta dven
"Utryckningsnat” som skulle kunna medge skapande av VagNat for utryckningsfordon och som
skulle kunna motsvara i foérvag faststéllda alternativ av det som idag ofta kallas angreppsvagar.
Ytterligare utredning av detta rekommenderas i samverkan med 6vriga initiativinom
blaljusomradet.

e Synpunkter pa Vagkartografityper som ytterligare bor utredas.

De flesta synpunkter kommer utifran en aktors perspektiv men det ar viktigt att alla aktorers behov
tillgodoses i sa stor utstrackning som mojligt men inte pa ett sddant satt att det riskerar entydighet i
data enligt Svensk geoprocess. Det kan innebéra att aktorer kan behdva &ndra delar av sin
verksamhet ocksa. Exempel:

o Uppfartsvag, onddig

o Parkeringsgata/Infart-Utfart/Leveransgata, 1 for mycket.

o Visaknar en vagkartografityp for Industrigata

o Namnet Infart/Utfart. Fundera pa en annan benamning. Kan skapa forvirring kring

trafikregler.

e En liknande klassificering som Vagkartografityp skulle &ven behdva finnas for cykel- och
gangvagar.

e Synpunkter pa Funktionell Vagklass

e Ett fortydligande om forhallandet mellan Funktionell vagklass och Vagkartografityp behovs.

e Fortydliganden om forhallanden mellan Svensk geoprocess forslag till nya/férandrade
foreteelsetypers forhallande/beroende till NVDB:s befintliga foreteelsetyper behdver ske. Det skulle
vara vardefullt i ett sddant arbete att forst reda ut de beroenden och forhallanden som idag finns
mellan foreteelsetyper i NVDB. Detta gors bast utifrdn en tydlig begreppsmodell éver vagnat.

e Information om trafikforeskrifter behdver forbattras i NVDB eller via lankning till NVDB fran annan
central databas.Det vore bra om fler tolkade foreskrifter gors tillgangliga via NVDB och darmed
mojliga att anvanda direkt och/eller sprida vidare.

e Vé&gStatus kommer att ses dver inom Svensk geoprocess arbete med att harmonisera
dataproduktspecifikationer under varen/sommaren 2016.

e Olika aktorer har olika krav pa lagesosakerhet, hur dessa krav egentligen forhaller dessa sig till
HMK:s standardnivaer behover redas ut?
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