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REKOMMENDATIONER 2010-08-18 Dnr 401/2010-2025

Underlag for tillimpning av
tonkilometermetoden

Forord

Denna promemoria innehdller rekommendationer for berdkning av trans-
porttal (ton) for tillimpning av tonkilometermetoden. Promemorian r i
huvudsak en uppdatering och vidareutveckling av rekommendationerna i
LMV-rapport 1995:11; Underlag for berdkning av andelstal enligt tonkilo-
metermetoden. Grunderna for metoden finns i en promemoria daterad
1975-08-18; Berikning av andelstal vid vigforriattningar enligt anlige-
ningslagen (pdf).

Promemorian bestdr av tre delar. I Kapitel 1 redovisas bakgrundsbeskriv-
ning, analys och slutsatser. Kapitel 2 innehdller sammanstallning av ratts-
fall. T kapitel 3 redovisas resultatet av ett antal examensarbeten inom
omradet. Kapitel 2 och 3 ligger delvis till grund for rekommendationerna i
kapitel 1.

Promemorian har tagits fram inom sektionen for fastighetsratt vid division
fastighetsbildning, FQFF, med Leif Norell som huvudansvarig. I arbetet har
ocksa deltagit Svante Dolff, lantméterikontoret i Stromstad, som framfor
allt har undersokt transporttal for permanentbostidder. En preliminar
version av promemorian skickades ut for synpunkter till dels ett antal
forrattningslantmaétare, dels Riksféorbundet Enskilda Vagar samt Lantbru-
karnas Riksforbund.

Lantmateriet, division fastighetsbildning, sektionen fér fastighetsrétt (FQFF)


https://www.lantmateriet.se/globalassets/fastigheter/andra-fastighet/vardering/tonkm-1975-ars-pm.pdf

Lantmateriet

1 Nya schablonviarden — analys och forslag
1.1 Permanentbostad
Rekommendationer

Transporttalet 2100 ton/dr bor anvidndas for permanentbostad for en
familj.

Detta belopp bor normalt anvandas dven for radhus och kedjehus.

Motivering i korthet. Hojningen fran 1 800 till 2 100 ton per fastighet och ar
bygger pd den utveckling som skett vad géller persontransporter m.m. I
princip &r det fraga om dels en hogre trafikintensitet, dels en genomsnittligt
okad fordonsvikt.

Bakgrund och slutsatser
Utvecklingen vad giller persontransporter m.m.

Svante Dolff, Lantmaéteriet, har i en specialstudie som delvis bygger pa
hans examensarbete (se kapitel 3) undersokt vilket tontal som det kan vara
rimligt att rakna med idag. Resultatet i ssmmandrag redovisas har.

Persontransporterna har for landet som helhet 6kat med 50 procent under en
35-drsperiod, se figuren nedan. (Kéilla: SIKA, Statens institut for kommu-
nikationsanalys.)
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Enligt SIKA:s arliga skrift Fordon (r 2007, s. 32) har tjinstevikterna for per-
sonbilar okat med 10 — 11 procent under den senaste 10-drsperioden.
Korstriickorna har 6kat med néra 10 procent (Fordon 2007, s. 34).

Aven antalet fordon i landet har 6kat markant under de senaste 35 aren, se
figuren nedan. Okningstakten kan sdgas vara 1-2 procent per ar.
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Antalet reg. personbilar
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Anatal
Radhus och kedjehus

Radhus och kedjehus torde normalt alstra samma trafikmdngd som en
villa. Samma transporttal bor darfor normalt anvandas for radhus och
kedjehus som for en friliggande permanentbostad.

I rattsfallet 04:22 (Narlunda) fann Svea hovritt att andelstalen for
radhus/kedjehus skulle vara 80 procent av fristdende permanentbostad. Se
vidare kapitel 2. Jfr d4ven FD:s slutsats i rdttsfallet 08:18 (Stockby). Men det
var i dessa bada fall frdga om mindre och ligenhetsliknande radhus och
kedjehus.

Slutsatser

Svante Dolff drar i sin undersokning slutsatsen att det mot bakgrund av
den utveckling som skett vad géller antalet transporter, tjanstevikter for
personbilar etc. dr rimligt att hoja tontalet till 2 100 ton for permanent-
bostad. Lantmaéteriet instimmer i den bedomningen, d&ven om det under de
allra senaste aren varit en tendens att den genomsnittliga fordonsvikten har
minskat pd grund av ett mindre inslag av s.k. stadsjeepar.

Samma tontal, 2 100 ton, bor normalt anvdndas for radhus och kedjehus. En
reduktion kan dock vara motiverad om det ar frdga om mindre och lagen-
hetsliknande radhus och kedjehus, i enlighet med rattsfallen 04:22 och
08:18.
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1.2 Fritidsbostad

Rekommendationer

Normalt utnyttjande: 700 ton (1/3 av permanentbostad)
Lagt utnyttjande: 350 ton (1/6 av permanentbostad)
Intensivt utnyttjande: 1 400 ton (2/3 av permanentbostad)

Endast i undantagsfall bor en avvikelse fran dessa schabloner goras, t.ex.
att andelstalet satts till en mininiva sa att administrationskostnader tacks.

Motivering i korthet. Samma som ovan, dvs. en anpassning till utvecklingen i
fraga om trafikmonster och fordonsvikt.

Bakgrund och slutsatser

Klassindelningen

Foljande definitioner av de olika klasserna redovisas i 1995 ars PM.
Lagt utnyttjande: i princip 4-5 veckor pa sommaren.

Normalt utnyttjande: 4-5 veckor pd sommaren samt ovriga veckoslut under
april till september.

Intensivt utnyttjande: minst 4-5 veckor pd sommaren samt varje veckoslut
under aret.

Det ligger i sakens natur att det hdr dr en grov indelning och att det alltid
kommer att finnas enskilda fall som ligger utanfoér de ramar som anges
ovan. Klassindelningen inférdes i LMV-rapport 1995:11; tidigare var det en
dnnu grovre schablon, ndmligen att tontalet for fritidsfastigheter skulle
motsvara hélften det for permanentbostader.

I praktiken synes det 6ver lag inte ha varit nagra storre problem for lant-
maéterimyndigheterna att ta stillning till vilken klass som ska anvdndas.
Den slutsatsen kan dras av bl.a. réttstillimpningen och av Sarah Lundgrens
examensarbete “Rattvis kostnadsfordelning” (08-180, fastighetsvetenskap,
KTH).

Klassen ligt utnyttjande har i praktiken anvénts mest for avsides beldgna
fritidshus, t.ex. fdbodstugor eller liknande. Klassen intensivt utnyttjande
avser i huvudsak titortsndra fritidsbebyggelse med vanligtvis hog VA-
standard och vagstandard.

I 1995 ars PM angavs ett intervall, 1 000-1 400 ton, for kategorin intensivt
utnyttjande. Tillimpningen, t.ex. rdttsfallet 04:4 (se kapitel 2), har visat att
det som schablon &r battre att ange ett viarde &n ett intervall. Darfor bor en
andring goras sd att endast ett varde rekommenderas som schablon for
klassen intensivt utnyttjande.
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Mellanvarianter?

Trots att tillampningen som helhet verkar ha fungerat tillfredsstdllande har
det i enstaka fall, i bl.a. réttsfallet 07:26, varit problem att vilja mellan t.ex.
lagt och normalt utnyttjande. Fastighetsdomstolen och hovrétten fann dar
att andelstalet borde berdknas utifran trafikvikten 450 ton, dvs. mitt emel-
lan schablonen for lagt och normalt utnyttjande.

Lantmateriet yttrade sig till Hogsta domstolen, varvid Lantmaéteriet tryckte
pé att schablonerna sa langt mojligt bor foljas av praktiska skal. (Arendet
beviljades inte provningstillstdnd). Lantmaéteriet skrev bl.a. foljande i ytt-
randet:
Det sédgs i rekommendationerna (s. 3 och 8), att i en del fall kan det finnas an-
ledning att gora avsteg fran ovanstdende klassindelning. Det utvecklas dock
inte ndrmare i vilka situationer eller pa vilka grunder det kan finnas anledning
att gora avsteg. Enligt LMV:s mening bor klassindelningen foljas sa langt moj-
ligt. Forutsebarhet och praktiska tillimningsskal far i det hédr avseendet anses
vaga relativt tungt i forhallande till “millimeterrattvisa”. Avsteg bor emellertid
goras om det dr uppenbart att schablonerna ger ett oskiligt resultat. En sddan
situation kan vara t.ex. da det &r styrkt genom undersokningar att det faktiska
nyttjandet klart avviker fran de forutsiattningar som klassindelningen grundas
pa.
Lantmateriets mening i denna fraga dr alltsa att undantag fran klasserna
lagt, normalt eller intensivt utnyttjande bor goras endast om nér schablo-
nerna ger ett oskiligt resultat.

Slutsatser

Nar det giller tontalet finns det inget som talar for att utvecklingen for
fritidshus avviker fran det monster som kommit fram fér permanentbosta-
der. En procentuell hojning bor salunda goras i motsvarande grad som for
permanentbostéder.

Detta resulterar i 350 ton for lagt utnyttjande, 700 ton for normalt utnytt-
jande samt 1 400 ton for intensivt utnyttjande.

Nar det géller definitionen av klasserna bor i princip 1995 ars definition
gdlla fortfarande. Avsteg fran de tre klasserna bor goras endast i undan-
tagsfall. Det dr dock rimligt att andelstalet inte sdtts ldgre dn att administ-
rationskostnader tacks, vilket kan innebéra att ett avsteg gors i det avseen-
det.
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1.3 Flerfamiljshus

Rekommendationer

For flerfamiljshus bestims andelstalet normalt utifran 60 procent av perma-
nentbostad for varje lagenhet, vilket innebar 1 260 ton per lagenhet.

Motivering i korthet. Forslaget bygger i princip pd rattsfallen 04:22
(Narlunda) och 08:18 (Stockby), se kapitel 2.

Bakgrund och slutsatser

I 1995 ars PM foreslas att andelstalet for flerfamiljshus bestims med ut-
gangspunkt fran att varje lagenhet bedoms generera en transportméangd
som uppgar till 80 procent av en permanentfastighet. Denna tidigare
rekommendation kan sdgas bygga pd en enbart skonsméssig bedomning.

I rattsfallet 04:22 (Néarlunda), som gédllde omprdvning av en stor gemen-
samhetsanldggning inom Ekerd kommun i Stockholms ldn, fann Svea hov-
rdtt att andelstalet for flerfamiljshus borde bestimmas utifran att varje
lagenhet genererade en transportmidngd som motsvarade 60 procent av
permanentbostad. Davarande Lantmaéteriverket konstaterade i sitt yttrande
till hovrétten att bilinnehavet var ca 50 procent for boende i lagenheter jam-
fort med permanentbostidder i smdhus inom Eker6 kommun. Hovritten
gjorde en hojning med hansyn bl.a. resor for tillsyn etc.

Lantmateriet anser att den slutsats hovratten kom fram till i detta rattsfall
bor ligga till grund for nya rekommendationer. Andelstalet for flerfamiljs-
hus bor salunda bestimmas utifran att varje lagenhet ges andelstalet 0,6 i
relation till permanentbostad. Det leder till att tontalet for en ldgenhet som
en schablon blir 0,6 x 2 100 = 1 260 ton.
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1.4 Jordbruksfastighet

Rekommendationer
Utfart fran permanentbostad, 2 100 ton.

Interna jordbrukstransporter, mellan brukningscentrum och dker/bete (ton/ha) for
landets olika produktionsomrdden (omrddesindelningen framgdr av bilaga 1).

Aker Bete
Gss, Gmb 170 50
Gns, Gsk, Ss 130 40
Ssk, Nn, No 105 30

Av dessa belopp svarar brukningsresorna for ca 40-60 procent, resten avser
transporter av utsdde, skord etc.

Foretagsutfart, mellan brukningscentrum och plats utanfor bitnadsomrddet, exkl.
mjolktransporter

For fastigheter inom Gss-omrddet med mer &n 30 ha dker och fastigheter
inom ovriga landet med mer &n 20 ha aker, eller om det forekommer en
blandning av sma och stora fastigheter, berdknas transporttalet for fore-
tagsutfart till summan av foljande tva belopp:

- konstantbelopp 700 ton

- arealberoende belopp (ton/ha dker)
Gss, 70

Gmb 50

Gns, Gsk, Ss 30

Ssk, Nn, No 18

For fastigheter med liten dkerareal — mindre dn 30 ha fér Gss och mindre dn
20 ha for ovriga landet — kan foljande belopp anvidndas (ton/ha dker).

Gss, Gmb 110
Gns, Gsk, Ss 90
Ssk, Nn, No 70
Mjolktransporter

Normalt bor tontalen for mjolktransporter berdknas individuellt frin fall till
fall, eftersom de beror av bl.a. hur ofta transporterna sker och om m;jolk-
bilen kor med slép eller inte.

Som en schablon, som bygger pd hdmtning varannan dag och genom-
snittsvikten 35 ton per transport, kan foljande vdrden anviandas: 6 500
ton/ar for enkelresa och 13 000 ton om transporten sker fram och ater.

Arrenderad mark
Andelstalet bor normalt knytas till den fastighet som arrenderar ut marken.

For fastigheter som arrenderar mark utanfor batnadsomrdadet bor ett tillagg
goras med en transportmangd som normalt berdknas utifrdn beloppen for
interna jordbrukstransporter.
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Bakgrund och slutsatser

Inverkan av tunga transporter

Tunga fordons inverkan pa vagunderhéllet dr ett problem som har kommit
upp allt oftare. Detta framgar bland annat av den enkdtundersokning —
fragor till fastighetsrdd och lantmétare — som Sarah Lundgren gjorde i sitt
examensarbete (se resultat i bilaga 2).

For att belysa problemet ytterligare och om mgjligt hitta 1osningar har
kontakter tagits med bl.a. Riksforbundet for enskild vaghallning (REV),
Statens vadg- och trafikforskningsinstitut (VTI) och Vagverket. Nagra
noteringar &r foljande.

I en promemoria fran Véagverket ar 1986 (Hakan Wilhelmsson, Viagsli-
tage och tunga fordon) skiljer man pa dels ytslitage, dels utmattningseffek-
ter.

I frdga om ytslitaget sags att detta till overvdagande del orsakas av dubb-
déackstrafiken. Det torde ofta vara personbilar som orsakar ytslitage. Den
tunga trafiken, orsakad av t.ex. traktor och vagn, torde saledes inte vara
speciellt besvirlig i detta sammanhang.

Déaremot har den tunga trafiken en mycket stor inverkan pa det som
bendmns utmattningsskador, dvs. effekter pa sjdlva vagkroppen. I
promemorian hédnvisas till olika undersokningar som pekar pd den sa
kallade fyrapotensregeln. Det rdder inte ett proportionellt samband
mellan utmattningsskador och axeltryck utan exponenten 4 bor anvéan-
das for att beskriva sambandet. Om man jamfor ett fordon med 10 tons
axeltryck med ett fordon med 1 tons axeltryck, sa medfor 10-tonsfordonet
10 000 ginger storre utmattningsskada dn fordonet med 1 tons axeltryck. (Vid
en strikt tillimpning av tonkilometermetoden blir det relationen 10.)

Fran VTI (Robert Karlsson och Kent Enkell) bekréftas att fyrapotens-
regeln i och for sig ar riktig. Men samtidigt understryker man att for-
hallandena kan variera mycket beroende pa omstindigheterna. Den
stora boven i dramat dr nédr de tunga transporterna sker under ¢jilloss-
ningen. Detta kan fa katastrofala foljder for vigkroppen. Om de tunga
transporterna gors dd vigen ar torr, eller da tjdlen ar djup, sa ar situatio-
nen helt naturligt en annan.

Nar det géller ytskador framholls ocksa fran VTI att vaderlek och arstid
har stor betydelse, t.ex. vad géller pottshalsbildning och andra effekter
pa végens yta. En relatering till enbart transportméngden (tontalet) &r
déarfor inte relevant i alla situationer.

Sammanfattningsvis kan sagas att det dar en mycket komplex fragestallning
att reda ut hur man bor i tonkilometermetoden beakta de tunga fordonen,
savil inom jordbruket som inom skogsbruket.
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Andrade transportsiitt

Ett annat problem géller hur transporterna sker idag jamfort med tidigare.
Bade 1975 ars och 1995 ars PM om underlag for berdkning enligt tonkilo-
metermetoden forutsdtter att farder som betecknas foretagsutfart gors till
och frdn brukningscentrum. Det forutsitts sdlunda att t.ex. spannmal som
skordas for avsalu forst transporteras till brukningscentrum for torkning,
dérefter transporteras spannmalen fran brukningscentrum nér den séljs.
Idag torde det ofta vara sa att spannmadlen transporteras direkt fran faltet
dér det skordas till leverensstillet utan att gd vagen via brukningscentrum.

P4 liknande sitt torde det idag forekomma att konstgodsel och utsdde
transporteras direkt till falten utan att forst passera brukningscentrum.

En faktor att beakta &r att antalet brukningsfirder torde ha minskat sedan
borjan av 1990-talet, beroende pa effektivare och dndrade brukningsmeto-
der (kombinerade atgdrder, minskad plojning, storre vagnar etc.). Effekten
av dess rationaliseringar kommer emellertid att utjgmnas — helt eller delvis
— eftersom maskinerna har blivit storre och tyngre.

Sammantaget dr det mycket som talar for att den transportméangd (ton) som
gar till och frdn brukningscentrum &r mindre idag, generellt sett, &n den
som 1995 ars PM grundas pa. Det indikerar ett mindre slitage pd vagytan
jamfort med tidigare. A andra sidan &r varje enskild transport tyngre, vilket
kan leda storre skador pd vagkroppen. Vad den sammanlagda effekten blir
ar dock svart att siga bestimt, men det mesta talar for att en hojning bor
goras med hansyn till 6kade skador péd viagkroppen.

Mjolktransporter

Transporttalet for mjolktransporter torde variera mycket fran fall till fall,
beroende pa dels méngden mjolk som transporteras fran den aktuella fas-
tigheten, dels hur ofta transporterna gors. Det vanliga idag ar sannolikt att
hiamtning sker var tredje dag, men det forekommer dven att hamtning sker
varje dag.

I 1995 ars PM redovisas schablonbelopp for foretagsutfart bade exklusive
och inklusive mjolkkorning (ton/ha) for fastigheter med liten akerareal
(upp till 20-30 ha dker). Det torde inte finnas manga mjolkforetag som idag
har sa liten dkerareal. Denna berdkningsmodell bor darfor tas bort och en
separat berdkning bor alltid goras av mjolktransporterna..

I 1995 ars PM rekommenderas som ett schablonvidrde 2500 ton/dr om
mjolktransporten sker som enkelresa, dvs. endast i en riktning, och 5 000
ton om transporten sker fram och dter. Vardena bygger pa att hamtning
sker i princip var tredje dag, motsvarande 125 resor per ar, och att mjolk-
bilens vikt dr 20 ton, motsvarande 2/3 av vikten for full tank (30 ton).

Efter kontakter med bl.a. Arla kan konstateras att dessa siffror dr inaktuella
idag. For det forsta ar det vanligt att man idag hamtar mjolken varannan dag
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och inte var tredje dag. Det forekommer ocksa att hdamtning sker varje dag
om det &r stora gardar.

Vidare ar mjolkbilens vikt beroende pa om sldp anvénds eller inte. Detta kan
vara avhingigt av bl.a. om det dr mgjligt eller lampligt att kora med sldp
till gdrdarna. Det forekommer ganska ofta att sldpen parkeras pa ett stélle
och att mjolken pumpas 6ver fran bilen till sldpet.

Mot den hir bakgrunden bor huvudmetoden vara att en individuell berikning
gors. Transportmangden dr alltsa beroende av dels hur ofta korningarna
sker, dels om lastbil med sldp belastar vagarna eller inte.

Som hjédlpmedel for att schabloniserat berdkna transportméngden kan fol-
jande ledning ges i frdga om normala vikter (kélla: Arla). En fullastad tank-
bil vager ca 26 ton (= maximal tilldten totalvikt), varav mjolken viger ca 14
ton. Sldpens totalvikt ligger pa ca 36 ton, varav mjolken véger ca 26 ton.
Den totala lasten dr salunda ca 14 + 26 = 40 ton. Den totala vikten av lastbil
och sldp dr maximalt ca 26 + 36 = 62 ton. Om vi forutsétter att mjolkbilen
belastar vagen med 2/3 full tank, blir vikten ca 22 ton utan sldp och ca 49
ton med slép.

Om ett enda schablonvérde anvands skulle ett genomsnitt av 22 och 49 ton
kunna anvindas, vilket blir ca 35 ton.

Om vi vidare forutsatter att hamtning sker varannan dag, 183 dagar per ar,
blir det drliga schablonbeloppet 183 x 35 = 6 405 ton. Beloppet kan avrun-
das till 6 500 ton.

Arrendesituationen

En annan sak som ibland kan stélla till vissa problem giller hur man ska
hantera forekomsten av arrenden ndr andelstalen bestims. Det kan givetvis
vara olika situationer, t.ex. att jordbruksmarken pa aktuell fastighet inom
batnadsomrddet dr utarrenderad till en annan fastighet inom omradet, att
fastigheten inom omradet arrenderar mark utanfér batnadsomradet och att
en fastighet utanfor badtnadsomradet arrenderar mark inom omradet.

I sa stor utstrackning som mdojligt, om det inte blir ett oskiligt resultat, bor
andelstalet belasta den fastighet som iiger marken. Fastighetsagaren far i sin tur
ta betalt av arrendatorn via arrendet.

I de fallen att en fastighet arrenderar mark utanfor bitnadsomrdidet kan det
vara skaligt att beakta detta, dtminstone om det dr frdga om ett arrende
som dr av varaktig karaktdr. Det kan i ett sddant fall vara rimligt, som en
schablon, att utgd frdn den areal som arrenderas och berdkna ett trans-
portméngd utifran beloppen for interna transporter. De interna transpor-
terna ska alltsd berdknas med utgdngspunkt frdn den végstrdcka inom
batnadsomradet som anvands for att bruka den arrenderade marken.

Nar det galler foretagsutfarten torde det vara vanligare att den for den
arrenderade marken gar direkt fran och till avsdttningsort, &tminstone om

10
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det 4r frdga om spannmalsgérdar. Ar det uppenbart att sa inte &r fallet, t.ex.
om grovfoder (ensilage och ho) transporteras till brukningscentrum fran
den arrenderade marken, sd bor dven foretagsutfarten tas med i berdk-
ningen.

Slutsatser

Som framgdtt finns det & ena sidan vissa faktorer som talar for ett minskat
tontal (exklusive mjolktransporter), t.ex. farre brukningsfarder och direkt-
transport av skord fran filten. Det bedoms dock bli alltfér komplicerat att
berdkna tontalet for varje dkerskifte vad giller transporter av skord etc.
Skal talar darfor att behalla den nuvarande modellen med interna trans-
porter inklusive transport av skorden. Detta borde sannolikt innebédra att
tontalen for de interna transporterna blir 6verskattade.

A andra sidan har vi problemet med allt tyngre, dven om de ir farre, trans-
porter och skadorna pa véagkroppen. En rimlig kompromiss skulle kunna
vara att kvitta en viss del av denna effekt mot “felet” ovan.

Sammantaget — pd grund av framst tyngre maskiner och darmed okat
slitage pa vagkroppen — framstdr det emellertid som rimligt att generellt
hoja transporttalen for jordbruksfastigheter. Det kan vara skiligt med en
hojning av samma storleksordning som foreslagits for bostadsfastigheter, dvs. med
15-20 procent.

Nar det géller mjolktransporterna bor huvudregeln vara att en separat
berdkning gors for det enskilda fallet. Om en schablon &nda viljs, bor 6 500
ton anvdndas for enkelfdard och 13 000 ton om mjolktransporterna sker tur
och retur.

Arrenderad mark utanfor bdtnadsomradet kan normalt beaktas pd sa sitt, att
andelstalet berdknas utifrdn interna transporter.

11
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1.5 Hastfastighet

Rekommendationer

Trafikvikten for hastfastighet berdknas till summan av foljande poster:

- Utfart frdn permanentbostad, 2 100 ton.

- Interna jordbrukstransporter och foretagsutfart, vilka berdknas utifran
aktuell areal pa samma sétt som for vanlig jordbruksfastighet.

- 800 ton per uthyrd stallplats (normalfall).

- 150 ton per egen hést.

Motivering i korthet. Beloppen 800 ton per uthyrd stallplats och 150 ton per
egen hdst grundas pa bl.a. uppgifter i ett examensarbete vid Hogskolan
Vést av Asa Olsson och Pernilla Larsson.

Bakgrund och slutsatser
Vad menas med histfastighet?

Med begreppet histfastighet menas hér i princip antingen (1) en mindre
jordbruksfastighet eller stor bostadsfastighet dar dgaren sjdlv har ett antal
héstar eller (2) en sddan fastighet dér dgaren dven hyr ut stallplatser. I 1995
ars PM avsdgs i huvudsak den forsta kategorin, dvs. att fastighetsdgaren
antingen hade hdstar som hobbyverksamhet eller bedrev mer yrkesmaéssig
uppfodning och traning av hastar.

Det ar naturligtvis inte helt givet alla gdnger att avgora vad som bor
betecknas som en histfastighet Det viktiga dr dock att det for hastfastig-
heter uppkommer speciella problem vad giller transporter och végslitage
jamfort med en “vanlig” jordbruksfastighet.

Hur bor problem med viigslitage hanteras?

11995 ars PM framholls att ett speciellt problem med héastfastigheter dr det
slitage som hédstarna orsakar pa vdgarna vid ridning etc. Den schablon som
rekommenderades var att berdkningen av trafikvikten skulle goras med
hjdlp av schablonerna for jordbruksfastigheter, dock med den forutsatt-
ningen att betesmark skulle betraktas som dkermark. Den o6verskattade
trafikvikten for jordbrukstransporter forutsattes utgora kompensation for
det vigslitage som héstarna orsakar.

Denna berdkningsmetod tar dock inte hdnsyn till fall 2 ovan, dvs. att fastig-
hetsdgaren hyr ut stallplatser till utomstdende. Det uppkommer en hel del
resor for skotsel m.m. av hédstarna i sddana fall. Det behovs déarfor metod-
stod eller schabloner for denna situation.

I examensarbetet “Andelstal for hastfastigheter”, som gjordes ar 2008 av
Asa Olsson och Pernilla Larsson vid Hogskolan Vist, har forfattarna gjort
en utredning om vilka transportméangder som en hést genererar. De skiljer
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pa inackorderad hédst och egen hést. For en inackorderad hist foreslar de
schablonen 700 ton. Beloppet utgdr summan av frakt av foder etc. (ca 60
ton), ridning (ca 57 ton), persontransporter (ca 575 ton) samt hédsttranspor-
ter (ca 28 ton). Persontransporterna bygger pa antagandet om 4 besok i
veckan och bilvikten 1,3 ton. For egen hiist foreslar de schablonen 150 ton,
vilket utgors av samma delposter som ovan med bortseende frdn person-
transporterna.

Transporter med personbilsslip

Antalet personbilsslip har enligt SIKA 6kat med tre ganger sedan ar 1975, se
figuren nedan. Att antalet sldp har dkat sd markant forklaras bl.a. av att det
beror pa okningen av antalet hastgdrdar. De som bor pa hastgardar har
sannolikt ett mindre antal fritidsresor jamfor med vanliga permantbostader
pa landsbygden, men 4 andra sidan tillkommer alltsd transporter med slap.
Det gor att det kan vara rimligt att rdkna med samma transportméngd som
for permanentbostaden dven for hastgardar.

Antalet personbilsslap
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Slutsatser

Aven om de schablonbelopp som redovisas i det nimnda examensarbetet
ar behéftat med en del osdkerhet, sd bor beloppen kunna laggas till grund
for Lantmdteriets rekommendationer om schabloner. Dock bor fordons-
vikten hdjas till 1,5 ton, vilket leder till att schablonen hamnar pa 800 ton
per uthyrd stallplats. Avsteg bor goras om uthyrningen inte grundas pa att
héstdgarna sjdlva skoter hdstarna och aker dit ca 4 ganger i veckan.

Andelstalet for en héastfastighet bor salunda berdknas med utgdngspunkt
frdn dels den aktuella, faktiska jordbruksarealen (dker och bete), dels
antalet hastar (egna och uthyrda platser). Nar det géller hastplatserna bor
det vara fraga om ndgorlunda bestdende forhdllanden.

Till detta ska laggas utfart fran permanentbostad, 2 100 ton.
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1.6 Skogsfastighet

Rekommendationer

Foljande schablonbelopp, ton/ha produktiv skogsmark, rekommenderas
for olika tillvaxtomraden (se omrdadesindelningen i bilaga 2).

Tillvaxtomrdde Ton/ha produktiv skogsmark
TochIl 18
I 24
v 30
\Y 36
VI 42

Ett tillagg bor dessutom goras med 25 procent av dessa belopp berdknat
utifrdn vagstrackan mellan fastighet och vandplats.

Ger dessa schabloner ett uppenbart oskiligt resultat, t.ex. om det &r mycket
stor andel kalmark/ungskog eller slutavverkningsmogen skog, bor en
jamkning goras.

Motivering i korthet. Den 20-procentiga hojningen jamfort med 1995 drs PM
beror i princip pa att de tunga transporterna bor fa ett storre genomslag i
andelstalet for driftskostnader. Tilligget med 25 procent beror pa tom-
korning med lastbil till vandplats.

Bakgrund och slutsatser
Tunga maskiner

Problemen inom skogsbruket &r likartade de som beskrivits for jordbruket
vad géller skador orsakade av tunga maskiner. Dagens transporttal fangar
sannolikt inte upp de utmattningsskador som orsakas pa vagkroppen.
Detta framgar bl.a. av den enkdtundersokning som gjorts av Sarah Lund-
gren samt genom kontakter med REV och VTIL

Sjdlva mangden transporter av virke kan dven ha okat ndgot sedan borjan
av 1990-talet pd grund av okad tillvdxt. Det torde emellertid vara fraga om
en ganska marginell effekt i sammanhanget.

Sammantaget finns anledning till en viss hojning av de arealberoende
transporttalen med héansyn till vad som nu sagts.

Bor avvikelser frin schablonbeloppen goras?

Skogstransporterna varierar i realiteten i hog grad beroende pa faktorer
som bonitet och dldersférdelning. De omrddesrelaterade schabloner som
redovisas i LMV-rapport 1995:11 kan dérfor ge oskéliga resultat i vissa fall.
Samtidigt fyller schablonerna ett viktigt syfte namligen att pa ett enkelt och
forutsebart sitt bestimma andelstal.
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I vissa fall, om det dr uppenbart att schablonerna ger ett oskiligt resultat,
kan det finnas anledning att ga ifrdn schablonerna, exempelvis om det ar
mycket stor andel kalmark/ungskog eller slutavverkningsmogen skog. I
den forsta situationen bor andelstalet for driften jamkas nerat, i det andra
fallet jamkas uppat. Avsteg bor dock goras endast i undantagsfall.

Det kan ocksa erinras om att enligt 48 a § AL dr en fastighetsdgare, som
tillfalligt anvander en gemensamhetsanldggning i vasentligt storre omfatt-
ning &n som far anses svara mot andelstalet, skyldig att till samfalligheten
utge skilig ersattning for de kostnader som uppkommer.

Tilligg for korning till och frin vindplats

En sak som bor beaktas dr att de lastbilar som transporterar virket ofta dker
till en vandplats och vander. Detta bor beaktas genom ett schablonpaslag
vid berdkning av andelstalet, exempelvis som en procentuell andel av de
hektarrelaterade schablonerna. Hur stor procentsatsen bor vara torde
kunna bestimmas skonsmaéssigt. Det framstar som rimligt att den uppgar
till i storleksordningen 25 procent.

Om vi som ett exempel antar att det 4r 500 meter mellan fastigheten och vand-
platsen, sa ska detta avstdnd laggas till grund av tilldgget. Om fastigheten antas
ha en produktiv skogsareal pd 100 ha och dr beldgen i tillvaxtomrade IV berdk-
nas tilldgget pa foljande sétt: 0,25 x 30 x 100 x 0,5 = 375 ton-km.

Skogsmark som dr uppldten for naturreservat

Skogsmark som dr uppldten for naturreservat, vars foreskrifter inte tillater
att fastighetsdgaren far bedriva nagot skogsbruk alls, ska inte tas med i
arealunderlaget for berdkning av transporttalet. Sddan skogsmark far be-
traktas som impediment i detta sammanhang.

Om reservatet omfattar hela fastigheten och fastighetsdgaren far bedriva
jakt inom reservatet, vilket ofta torde vara fallet, sd ska jaktresorna laggas till
grund for transporttalet. Om vi forutsatter att det gors 15 jaktresor per ar
och att fordonsvikten dr 2 ton — hdnsyn till storre fordonsvikt dn for
“vanlig” personbil —sa far vi en transportmangd om 60 ton (2 x 2 x 15 = 60).

Om reservatet inte omfattar hela fastigheten utan skogsbruk far bedrivas
pa en del av fastigheten, s bor normalt inte ndgon separat berdkning goras
for jaktresor eftersom sadana resor ingdr i schablonbeloppen per hektar.

Slutsatser

Med hiénsyn till inverkan av tunga maskiner bor schablonvdrdena per
hektar produktiv skogsmark hojas med ca 20 procent, dvs. samma stor-
leksordning som for jordbruk. Dessutom bor ett tilligg goras utifran 25
procent av schablonvdrdena for végstrackan till vandplats. Om dessa
schabloner ger ett uppenbart oskiligt resultat, t.ex. om det d&r mycket stor
andel kalmark/ungskog eller slutavverkningsmogen skog, sa bor en
jamkning goras.
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1.7 Ovriga slag av fastigheter

Det finns ett stort antal slag av fastigheter eller verksamheter utover de
som har behandlats ovan. De som behandlats gar dock att hantera
ndgorlunda schablonmaéssigt och de dr vanligt forekommande.

Nar det géller t.ex. skolor, daghem, affirer, anliggningsfastigheter, vindkraftverk,
smdbdtshamnar, golfbanor, naturreservat m.m. s ar det som regel svart att ta
till schabloner. Berdkningarna maste som regel goras fran fall till fall.

I sammanstéllningen dver examensarbeten, kapitel 3, ges viss ledning for
berdkningsmetoder och dven en del resultat redovisas.

I examensarbetet ”Andelstal for specialfastigheter”, av. Anna Rieem och
Nina Vesterli, presenteras berdkningsmallar for vissa slag av specialfastig-
heter. Dessa mallar kan vara till ledning for vilka slag av transporter som
bor beaktas. Mallarna aterges har i bilaga 1, ddr ocksa fullstandigt exempel
for skola redovisas.

Ledning kan ocksa fas av en del réttsfall. I t.ex. Kiholm (08:16) behandlas
andelstal for naturreservat. Stockby (08:18) tar upp t.ex. hantverkshus,
batplatser (100 — 200 ton per batplats) och ridverksamhet.

Nar det géller speciellt naturreservat inom skogsmark har man inom
skogsbolaget SCA (Lars Rubensson) gjort en del uppskattningar av hur
mycket trafik som genereras. Slutsatsen dr att en transportmangd om 400
ton/ir, oavsett reservatets storlek, dr rimlig for skogliga reservat. Denna
schablon bor dérfor kunna anvidndas, sdvida inte omstdndigheterna é&r
speciella, t.ex. att det ar fraga om ett mycket vilbesokt reservat. For 6vriga
slag av reservat, t.ex. fagelsjoar eller sociala reservat, maste en bedomning
goras fran fall till fall av hur mycket trafik de genererar.

For smibitshamnar kan 100-300 ton per bétplats rekommenderas, dvs.
samma tal som i LMV-rapport 1995:11. Jfr rittsfallet Kladesholmen, se
kapitel 2, dédr 120 ton per batplats — eller 8 procent av 1500 ton — godtogs.
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1.8 Fastigheter med direktutfart till allman
vag

Rekommendationer

For fastigheter med direktutfart till allmén vdg bor reduktionsfaktorn 0,5
tillampas i “normalfall”. Faktorn 0,3 bor anviandas dd det finns gemen-
samma nyttigheter i endast mindre omfattning inom batnadsomradet.

Ett speciellt problem géller hanteringen av fastigheter som har direktutfart
till allmén vég. En forsta fraga, som inte behandlas i detalj har, géller vilka
kriterier som bor gélla for att visentlighetsrekvisitet i 5 § AL ska vara uppfyllt
i sddana fall. I korthet kan sdgas att hovritternas praxis inte dr enhetlig i
denna fraga (jfr t.ex. utslagen 03:13, 04:18, 04;21, 04:34, 05:16, 05:25 och
06:27). Att det finns olika synsitt framgdr av att i flertalet av de utslag déar
hovratten har bedomt att villkoret inte varit uppfyllt, har underinstanserna,
LM och FD, ansett att villkoret varit uppfyllt. Se vidare Handbok AL om
tillamning av vasentlighetsvillkoret.

En annan fraga giller vilken reduktion som bor goras av andelstalen for
fastigheterna beldgna intill allmén vag — da det har bedomts att det ar av
vasentlig betydelse for dem att delta i gemensamhetsanldggningen. I de
flesta fall verkar det som att faktorn 0,5 har tillimpats, se t.ex. réttsfallen
01:16, 04:18, 04:34, 05:15, 05:25 och 06:27. Det har ocksa forekommer att den
lagre faktorn 0,3 har anvénts, se rattsfallen 03:13 och 04:21. Aven den hogre
faktorn 0,7 har anvéants, se 08:18.

En kompromiss vore att reduktionsfaktorn 0,5 tillimpas i “normalfall”,
medan en ldgre faktor — t.ex. 0,3 — anvdnds da det finns gemensamma
nyttigheter i endast mindre omfattning inom batnadsomrddet, jfr LMV:s
yttrande i rdttsfallet 04:18. Fortfarande ska dock véasentlighetsvillkoret vara
uppfyllt i den senare situationen med nyttigheter av mindre omfattning.

For en permanentbostad med direktutfart till allmdn vag blir saledes tontalet
0,5 x 2100 = 1050 ton i “normalfallet” och 0,3 x 2 100 = 630 ton i det senare
fallet ovan.
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2. Rittstillampningen

Har ges en oversikt 6ver hovrattsavgoranden dar tonkilometermetoden och
LMV:s rekommendationer i LMV-rapport 1995:5 varit uppe till prévning.
Samtliga utslag utom ett, Kladesholmen, refereras dven i Lantmateriets
rattsfallsregister, avd. 1.

Sjohult. Gota hovritt, 2002-03-06, O 907-00 (02:17)

Andelstal for permanent- och fritidsfastigheter.

LM bestamde andelstal enligt Tonkilometermetoden och LMV-rapporten
1995:11.

FD: Asittandet av andelstalen har skett enligt vedertagna principer och
med anvindande av normala normtal. Det finns inte skél att dandra LM:s
beslut.

HovR godtog berdkningen enligt tonkilometermetoden. Men en sektions-
indelning skulle goras vad géllde kostnaderna for utférandet.

Musk®. Svea hovritt, 2004-01-26, O 534-03 (04:4)
Omprovningsforrattning for ca 900 fastigheter. Fraga om tontal for fritids-
fastigheter.

LM bestdmde tontalet till 1 000 ton for fritidsfastigheterna.

FD: LMV:s tontalsschablon dr 1000-1400 ton per ar. Det saknas skél att gora
en annan bedomning &n vad som gjorts av FD i Varmdo. Tontalet 1200
ton/ar bor darfor anvandas.

HovR: Samma bedémning som FD.

Yx16. Svea hovritt, 2004-05-13, O 5575-03 (04:7)

Omprovningsforrattning. Fraga om tontal for obebyggda fritidsfastigheter.

LM bestimde andelstalet for obebyggda fritidsfastigheter utifrdan 300
ton/ar, dvs. motsvarande fritidsfastighet med ldgt utnyttjande enligt LM V-
rapport 1995:11.

FD: Den trafik som alstras av en obebyggd tomt madste vara visentligt
mindre &n for en bebyggd fastighet med lagt utnyttjande (300 ton). Yrkad
transportmangd om 150 ton/ar &r skaligt.

HovR: Samma beddmning som FD.
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Nirlunda. Svea hovritt, 2004-05-13, O 5575-03 (04:22)

Omprovning av Narlunda vagforening, omfattande ca 2500 fastigheter.
Fraga om bl.a. tontal for lagenheter i flerfamiljshus.

LM bestimde foljande andelstal: permanentbostad 1,0; fritidsbostad 0,8;
obebyggd tomt 0,2 och flerfamiljslagenhet 0,8 i enlighet med LMV-rappor-
ten.

FD godtog att transportméngden for flerfamiljslagenhet borde vara 80 % av
permanentbostad i enlighet med LMV-rapport 1995:11.

LMYV yttrade sig till hovrédtten och fann, efter utredning, att transport-
mangden borde vara 50 % av permanentbostad.

HovR ansdg att flerfamiljslagenheterna borde ges andelstalet 0,6, dvs. mot-
svarande 60 % av permanentbostad. Hojningen i férhédllande till LMV:s
yttrande motiverades med att hdnsyn borde tas &dven till transporter for
post och sophdmtning. Radhus/kedjehus skulle enligt HovR ges andels-
talet 0,8.

Hollviken. Hovritten 6ver Skane och Blekinge, 2003-06-19, O 2338-
02

Omprovning av Hollvikens végforening. Fraga om andelstal for fritids-
fastigheter.

LM bestimde andelstalet for permanentfastigheter till 1,0 och 0,5 for fri-
tidsfastigheter

FD hinvisade till LMV:s rek. i LMV-rapport 1995:11 och fann att nyttjandet
i detta fall borde ligga mellan normalt och intensivt nyttjande. Mot den
bakgrunden fann FD att LM:s beslut skulle sta fast.

HovR gjorde samma beddmning som FD.

Galvsjon. Hovrdtten for Nedre Norrland, 2007-03-06, O 817-08,
(07:26)

Fragan i malet géllde vilken trafikvikt som skulle liggas till grund for
andelstal for fritidsbostader.

I en forsta omgang av forrattningen fann FD och HovR att 300 ton skulle
anvandas. Forrattningen aterforvisades till LM, som ar 2005 meddelade ett
nytt anldggningsbeslut grundat pa 300 ton for fritidsbostdderna.

FD fann, da forrattningen 6verklagades pa nytt, att andelstalet borde grun-
das pa 450 ton, dvs. mitt emellan ldgt och normalt utnyttjande enligt LM V-
rapport 1995:11.

HovR fann inte anledning att &ndra FD:s utslag. .
LMYV yttrade sig till HD och anforde att andelstalet for driften borde grun-

das pd 600 ton, andelstalet for utférandet 300 ton. HD fann inte skal att
meddela provningstillstand.
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Kiholm. Svea hovritt, 2008-12-09, O 6726-03 (08:16)

Andrade andelstal for Sodertdlje Kiholm ga:1. P4 en kommunégd lant-
bruksfastighet fanns inom bdtnadsomradet 6,9 ha skog inom ett natur-
reservat, 2,7 ha 6vrig skogsmark samt en bastu som nyttjades av en koloni-
forening.

LM bestimde andelstalet till 6, att jamfora med 1 for permanentbostader.
Trafiken till bastun alstrade trafikmangden 4 och skogen 2.

FD uttalade att andelstalet skulle, i enlighet med klagandens yrkande,
bestimmas enligt Tonkilometermetoden. FD anforde att trafiken till bastun
motsvarade tva permanentbostdder (andelstal 2). Trafiken till naturreser-
vatet skulle avse resor for skotsel och tillsyn samt besokande fran boende
utanfor batnadsomradet; sammantaget motsvarande andelstalet 1 inklusive
skogstransporter fran 2,7 ha. Sammantaget blev det andelstalet 3.

HovR gjorde samma bedémning som FD.

Klidesholmen. Hovritten for Vastra Sverige, 2008-12-03, O 3743-08.
Fraga om andelstal for batplatser.

LM bestimde andelstalet for batplatser med hjdlp av Tonkilometermetoden
och de rekommenderande schablonvardena i LMV-rapport 1995:11. Dér
anges 100-300 ton per bétplats, vilket motsvarar ca 6-17 procent av tontalet
for permanentbostad. LM bestimde i detta fall andelstalet till 8 procent (0,08
jamfort med 1,0) i forhédllande till permanentbostad. LM ansdg att detta var
en mattlig tillimpning av rekommendationerna.

Béatplatsinnehavarna 6verklagade och yrkade ett lagre andelstal.

FD fann inte skal att gd ifrdn LM:s beddmning, eftersom andelstalet var
berdknat med forsiktighet.

HovR gjorde samma bedémning som FD. HovR anférde att i den aktuella
forrattningen hade en langtgdende schablonisering gjorts, och de argument
som klagandena anforde talade for ett lagre andelstal uppvéagdes av fakto-
rer som verkade i en hojande riktning.

Stockby. Svea hovritt, 2008-01-22, O 1635-03 (08:18)

Omprovning av en forening med ca 800 fastigheter av olika slag och verk-
samheter. FD kom fram till f6ljande.

For flerfamiljsbebyggelse hanvisades till Narlundamalet, vilket for lagenheter
resulterade i 60 % av permanentbostad. For fastigheter med direktutfart till
allmén vag bestdimdes andelstalet till 70 % av normtalet.

Aven for flerfamiljshus i form av radhus hanvisade FD till Narlundamalet,

som angav dessa till 80 % av permanentbostad. Vird- och omsorgsboendet
fick 50 %.
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For ett s.k. hantverkshus med blandad nidringsverksamhet nedjusterades
andelstalet for att undvika dubbelrdkning.

For batplatser faststillde FD LM:s beslut om 200 ton per batplats for storre
bat, 100 ton per batplats for mindre bat.

For ridverksamhet, som bedrevs pa en permanentbostadsfastighet med rid-
skola, ansdg LM att man inte skulle gora dubbelrdkning, dvs. inte ta med
resor fran de fastigheter som fanns inom batnadsomrédet.

HovR provade endast ridverksamheten och fann inte skal att gora nagon
annan bedémning dn FD.

Kommentarer

Med tanke pa det stora antalet omprovningsforrattningar som gjorts ar det
relativt fa fall dar tonkilometermetoden och LMV:s rekommendationer fran
ar 1995 har provats av hovritter. Fyra av fallen galler fritidsbostadsfastighet
och hur stort andelstalet bor vara i forhallande till permanentbostad. I
princip har LMV:s rekommendationer och dess indelning i klasser efter
utnyttjandegrad blivit accepterade av domstolarna. I fallet Hollviken (se
malnummer ovan) bedomde dock samtliga instanser att nyttjandegraden
skulle ligga mitt emellan normalt och intensivt nyttjande. En liknande
beddmning gjordes av FD och HovR i fallet Galvsjon (07:26).

I Nirlundamilet (04:22) fann hovrétten att andelstalet for fastigheter med
flerfamiljshus borde grundas pa att varje lagenhet gav upphov till en trans-
portmangd motsvarande 60 % av permanentbostad. LMV hade i sitt ytt-
rande kommit fram till siffran 50 %. Det ska jamforas med den skattning
som gjordes i LMV-rapport 1995:11, 80 %, en siffra som maste revideras. I
Stockbymalet (08:18) hanvisade FD till Narlundamalet.

Kiholmsfallet (08:16) gédllde bl.a. resor till naturreservat for tillsyn, skotsel
samt dven besdkande. FD tog med endast besoksresor fran personer bo-
ende utanfor batnadsomradet. Det kan kanske diskuteras om detta ar
riktigt. Det ingar ju inte uttalat besoksresor till reservat i schablonen for
permanentbostad, ddremot ett visst antal fritidsresor. Om ett reservatet ger
upphov till fritidsresor utdver vad som kan anses normalt, bor dessa resor
belasta reservatet.

I fallet Klidesholmen (se malnummer ovan) godtogs rekommendationerna
om andelstal for batplatser. Intervallet 100-300 ton per batplats ger ut-
rymme for bedomningar i det enskilda fallet, pd gott och ont, men det kan
nog vara rimligt att ha ett sddant intervall.

Stockbymilet (08:18) behandlar manga olika slag av fastigheter och verk-
samheter. Man kan notera att Narlundamalet (04:22) blev védgledande for
flerbostadsfastigheter m.m. Vidare tryckte FD pa att man inte ska gora
dubbelrdkning.
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3 Examensarbeten

Hér redovisas i kronologisk ordning de viktigaste resultaten av fyra
examensarbeten. Vidare dras vissa slutsatser av arbetenas anvandbarhet
som grund for nya schablonbelopp.

1. Andelstal for specialfastigheter enligt anldggningslagen.

Av Anna Rieem och Nina Vesterli. Handledare Leif Norell. Examensarbete
nr 05-146, fastighetsvetenskap, KTH.

Resultat

Arbetet belyser hur andelstal har asatts for ett antal vanliga typer av speci-
alfastigheter. Det bygger pd en studie av 40 forrdttningsakter frdn nio
(ddvarande) lantméaterimyndigheter. Sammanfattningsvis kom foljande
schablonvdrden fram (ton per ar):

Forskola: 650 ton per ar och det genomsnittliga antalet personbilar utanfor
batnadsomradet som kommer till skolan.

Hastfastighet: 900 ton per uthyrd stallplats.

Vardcentral och distriktsskoterska: 700 ton per genomsnittliga antalet
personbilar.

Tandlidkarklinik: 600-700 ton per genomsnittliga antalet personbilar.
Pump- och tryckstegringsstation: 500 ton.
Tele- eller basstation: 450-600 ton.

Utover dessa schablonvdrden anvisas ocksa berdkningsmallar for idrotts-
plats, samlingslokal, kyrka, dldreboende, ndrbutik, bensinstation och
reningsverk. Inga schablonvdrden redovisas, utan berdkningen maste
goras fran fall till fall.

Kommentarer

De schablonvarden som redovisas for forskola, vardcentral och tandlikar-
klinik &r knuten till antalet genomsnittliga bilbesok per dag. Tontalet
bygger pa att varje bil viger 1,3 ton samt ett visst antal resdagar per ar. En
enkel princip som verkar vara riktig. Dock bor bilvikten hojas till 1,5 ton
idag.

Man foresldr vidare att man inte ska gora dubbelrdkning, dvs. inte ta med
endast resor frdn dem som bor utanfér batnadsomradet. Detta kan dock bli
ganska komplicerat i praktiken, eftersom det kan bli snabba forandringar.
Vid ett seminarium med forrattningslantmaétare ansag de flesta att man inte
vara sa strikt i denna frdga, det enklaste &r att gora dubbelrdkning.

Nar det giller tele- och basstation har det framkommit att 450-600 ton per
ar ar for hogt. Flera lantmatare anser att det ar béttre att utgd fran samma
belopp som for lagt utnyttjande av fritidshus, dvs. 350 ton enligt forslaget
till ny schablon (se 1.2).
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De berdkningsmallar for ovriga specialfastigheter som togs fram verkar
vara ett bra underlag. Men problemet dr dnda att uppskatta antalet beso-
kare etc. eftersom detta varierar i sa hog grad fran fall till fall.

2. Andelstal f6r Banverkets nyttjande av vigar.

Av Svante Dolff. Handledare Leif Norell. Examensarbete 2007:LA02, inst.
for teknik, matematik och datavetenskap, Hogskolan Vaést.

Resultat

Arbetet har undersokt ca 100 anldggningsforrdttningar i vastra Sverige.
Forutom andelstal for Banverkets fastigheter resulterade arbetet i forslag pad
nya schabloner for permanent- och fritidsbostdder. Foljande tabell, hamtad
ur examensarbetet, sammanfattar resultatet (ton per fastighet och &r).

Permanentbostad 2100 ton
Fritidsbostad, intensivt utnyttjande 1300-1600 ton
Fritidsbostad, normalt utnyttjande 700 ton
Fritidsbostad, lagt utnyttjande 400 ton

Anlaggningsfastighet, besoksfrekvens 2 ggr/vecka 1000 ton

Anlaggningsfastighet, besoksfrekvens 1 ggr/vecka 600 ton

Anlaggningsfastighet, besoksfrekvens varannan vecka | 300 ton

Obebyggd fastighet 100 ton

Kommentarer
Schablonerna fér permanent- och fritidsbostad har analyserats ndrmare av
Svante Dolff inom ramen for 6versynen (se avsnitt 1.1).

Transportmingderna for Banverkets “anldggningsfastigheter”, framstér
som rimliga och vil underbyggda.

3. Andelstal for hastfastigheter.

Av Asa Olsson och Pernilla Larsson. Handledare Leif Norell. Examens-
arbete 2008, inst. for ingenjorsvetenskap, Hogskolan Vist.

Resultat

Arbetet bygger pa, litteraturstudier, intervjuer med forrattningslantmatare
samt en ingdende analys av ett verkligt fall. Det resulterar i foljande
rekommendation: 700 ton per inackorderad hist. Till detta ska pa vanligt satt
laggas den arealberoende transportméngden for jordbruksfastighet.
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Kommentarer

Siffran 700 ton per inackorderad hidst kan jaimfoéras med 900 ton enligt
Rieem och Vesterli. Beloppet 700 ton framstdr dock som béttre underbyggt
och bor darfor anvandas. Se vidare avsnitt 1.5 ovan.

4. Rittvis kostnadsfordelning. Tillimpning av andelstals-bestam-
melserna i anldggningslagen.

Av Sarah Lundgren. Handledare Borje Nordstrom och Leif Norell.
Examensarbete nr 08-180, fastighetsvetenskap, KTH.

Resultat

Detta arbete innehaller, forutom en mer filosofisk del om rittvisa, genom-
gang av rattsfall samt en enkit till ett tiotal sarskilt utvalda forrattnings-
lantmatare och fem fastighetsrad.

Nar det géller svarandenas uppfattningar om schablonvédrdena i LMV-
rapport 1995:11 ger ett rimligt resultat, framkom att de tillfragade fastig-
hetsriden ansag att schablonvéardena 6verlag ar rimliga.

Ungefar halften av de tillfragande forrittningslantmitarna ansag daremot att
schablonbeloppen bade jordbrukfastighet och skogsfastighet borde hojas
med hénsyn till att det har blivit tyngre maskiner. Ndgra ansag att dven
schablonen for permanentbostad &r for lag

Kommentarer

Arbetet pekar pa att det &dr framst schablontalen for jordbrukstransporter
och skogstransporter som kan behova ses over, men det finns dven ett
behov for permanentbostad.

24



Lantmateriet

Bilaga 1. Indelning i produktionsomraden - jordbruk.
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Bilaga 2. Indelning i tillvixtomrdden - skogsbruk.
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Bilaga 3. Berdkningsmallar for vissa typer av special-
fastigheter. Killa: examensarbete av Anna Rieem och

Nina Vesterli.

Idrottsplats

Antal

Dagar/ar Fordonsvikt t.o.r.resor

*2

Summa (ton)

Anstallda med bil*
Besokare med bil*
Besokande med buss
Bilbingo

Auktion

Skotsel

Sophamtning

Ovrigt

Totalsumma

Samlingslokal

Antal

Dagar/ar Fordonsvikt t.o.r. resor

*2

Summa (ton)

Bingo

Kérévning

Biobesok

Dans

Scouter

Fest
Foreningsverksamhet
Varutransport
Sophamtning

Ovrigt

Totalsumma

Kyrka

Antal

Dagar/ar Fordonsvikt t.o.r. resor

2

Summa (ton)

Anstéllda med bil*
Besokare med bil*:
Gudstjanst

Dop

Vigsel

Begravning

Vard av gravplats
Ovrigt

Totalsumma
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Aldreboende

Antal

Dagar/ar Fordonsvikt t.o.r. resor

*2

Summa (ton)

Anstallda med bil*

Besokare med bil*
Hemtjansttransporter
Varutransporter, tunga fordon
Varutransporter, latta fordon
Taxibesok

Post

Sophamtning

Ovrigt

Totalsumma

Narbutik

Antal Dagarlér Fordonsvikt t.o.r. resor *2

Summa (ton)

Anstallda med bil*
Kunder med bil*
Varutransporter
Mejeritransporter
Brodtransporter
Postverksamhet
Ovrigt

Totalsumma

Bensinstation

Antal

Dagar/ar Fordonsvikt t.o.r. resor

*2

Summa (ton)

Anstéllda med bil*
Kunder med bil*
Tankbilar
Varutransporter
Mejeritransporter
Brodtransporter
Postverksamhet
Ovrigt

Totalsumma

Reningsverk

Antal

Dagar/ar Fordonsvikt t.o.r. resor

*2

Summa (ton)

Anstéllda med bil*
Slamtémning
Kemikalietransport
Containertomning
Varutransporter
Ovrigt

Totalsumma

* boende utanfor batnadsomrade
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Berakningsexempel for skola

Skola

Antal Dagar/ar Fordonsvikt t.o.r.resor *2 Summa (ton)
Barnskjutsar med bil* 20 190 1,3 2 2 19760
Anstallda med bil** 10 190 1,3 1 2 4940
Buss 2 190 12 2 2 18240
Taxi 1 190 1,3 2 2 988
Mattransporter 1 190 3.5 1 2 1330
Varutransporter, tunga fordon 1 19 12 1 2 456
Varutransporter, latta fordon 1 38 3,5 1 2 266
Sopor och papperstransporter 2 26 12 1 2 1248
Post 1 80 1,3 1 2 208
Oljetransporter 1 2 20 1 2 80
Fastighetsskotsel 1 9 35 1 2 63
Ovrigt
Anvandning utanfor skoltid:
Persontransporter till kvallsverksamhet 6 190 1,3 1 2 2964
Persontransporter till idrottshall kvallar 15 190 1,3 1 2 7410
Persontransporter till idrottshall helger 40 82 1,3 1 2 8528
Fritidsverksamhet:
Barnskjutsar med bil* 10 50 1,3 2 2 2600
Anstallda med bil** 2 240 1,3 1 2 1248
Mattransporter 1 50 3,5 1 2 350
Extra transporter 0
Totalsumma: 70679

*av boende utanfor batnadsomradet
** boende utanfér batnadsomradet

Forutsattningar:
190 skoldagar
240 fritidsdagar
82 helgdagar

20 skolelever

10 fritidselever**
10 larare

2 fritidslarare

*k,

av 20 elever som blir skjutsade
till skolan gar 10 stycken pa fritids



